Velar: oi GR ın son harikası, NERE in 
vahşi doğasında zincirlerinden kurtuluyor E 


EYLÜL 2017 > 
<5 | ç 


amd 


e 


Vpe R dillitekipleri Föcüs RS, Leon ie ve 
Golf R ile en zorlu yollarda karşı karşıya geliyor 


TESLA ÖZEL: 


porsche.com.tr 


Spor tutkusundan vazgeçemeyenlere... 


718 Cayman. 


718 Cayman'ı farklı kılan nedir? Göz alıcı tasarımı, mükemmel sürüş deneyimi sunan sürüş modları ve 
en önemlisi yüksek performans sunan ortadan motorlu spor otomobil konsepti. 2 litre 300 hp. motor gücü sayesinde 
0-100 km'ye 4.7 saniyede ulaşan 718 Cayman ile performans hep sizinle. 


RO RSXC FAR 


Porsche Ankara Porsche Antalya Porsche Bursa Porsche İstanbul 
Doğuş Oto-Çankaya Başaran Otomotiv Doğuş Oto-Bursa Doğuş Oto-Esenyurt 
Tel: 0312 583 83 83 Tel: 0242 310 8787 Tel: 0224 2708181 Tel: 0212 456 65 00 
Porsche İstanbul Porsche İstanbul Porsche İzmir Porsche Mersin 
Doğuş Oto-Kartal Doğuş Oto-Maslak Vosmer Otomotiv Kavi 

Tel: 0216 453 15 00 Tel: 0212 366 46 05 Tel: 0232 404 96 96 Tel: 0324 358 22 22 


718 Cayman: Şehiriçi Yakıt Tüketimi: 9.0 It./100 km, Şehirdışı Yakıt Tüketimi: 5.7 It./100 km, 
Ortalama Yakıt Tüketimi: 6.9 1t./100 km, Ortalama CO; Emisyonu: 158 g/km 


Bu ilanda kullanılan şekil ve görseller, standart donanıma dahil olmayan aksesuarlar ve özel donanımlar içerebilir. : , 
Baskı işlemlerindeki sınırlandırmalar nedeniyle kağıt üzerindeki renkler ürünlerin gerçek renklerine göre farklılık gösterebilmektedir. 


Doğuş Otomotiv Trafik Hayattır 


ISSN: 1308-3171 
EDİTÖR 
ADAM MEDYA DİJİTAL YAYINCILIK VE TİC LTD şTİ ADINA 

İMTİYAZ SAHİBİ 


Sayı 73 Eylül 2017 GENEL YAYIN YÖNETMENİ 


DOĞAN KABAK 
dogan(topgear.com.tr 


SORUMLU YAZI İŞLERİ MÜDÜRÜ (O İZZET BORAHAN ERİŞ 


boratopgear.com.tr 


MARKA MÜDÜRÜ (O ÇAĞLAKI 
cagla(topgear.com.tr 


TEST EDİTÖRÜ Oo CEMŞAHİN 


cem©topgear.com.tr 


N > le İ O lu O f MUHABİR ALPEREN GÖKMEN 
o alperentopgear.com.tr 


TEKNOLOJİ EDİTÖRÜ (O AYTUN ÇELEBİ 


aytunGtopgear.com.tr 


FOTOĞRAF EDİTÖRÜ (O EMİRHAN KARAMUK 


emirhantopgear.com.tr 


GÖRSEL YÖNETMEN O ERKAN ALTINDAĞ 


erkan&topgear.com.tr 


İngiliz hükümeti 2040 yılında İngiltere 


yollarında içten yanmalı motora RENK AYRIMI o TOLGA ÜNSAL 


tolga©topgear.com.tr 


sahip otomobillerin yasaklanacağını 


duyurdu. Tabii ki birçok nedeni var ama REKLAM MÜDÜRÜ O TUĞÇE SARIGÜL 
tugce(topgear.com.tr 


nedenlerinden ziyade bana gerçekçi 


KATKIDA BULUNANLAR 
Onur Arseven, Gökhan Bulut, Yavuz Selim Yaşar, 
Simin Bıçakcıoğlu, Adil Küçüksarı, Utku Demir 


gelmiyor. Elon Muskin o yıllarda Mars 


gezegenine insanları tatile götüreceği 


daha gerçekçi gibi. Evet, ütopik ama e 
şu anda tüm dünya bu adamı konuşuyor ve bugüne kadar tüm sözlerini tuttu ÖMÜR MATBAACILIK A.Ş 
Geçtiğimiz ay Model 3'ün lansmanını yaptı ve ilk modellerin teslimini gerçekleştirdi e 
odel 3 dünya otomobil tarihinde bir mihenk taşı oldu. Satışa çıktıktan 24 saat 490 212 422 76 00 

sonra (internet üzerinden satışa çıktı ve hiç kimse otomobili görmedi) 180 bin sipariş DAĞITIM 
aldı. Yani 1 günde 7.6 milyon dolar kazandı. 1 haftada ise Model 3 siparişlerinin . (o DÜNYASÜPERVEB.OFSETAŞ 
oplamı 325 bin adede çıktı. Inanılmaz rakamlar değil mi?  YAYININ TÜRÜ 

Bence bu başarının tek bir nedeni var. Geçtiğimiz aylarda Youtube kanalıma e 
Ferhat Albayrak ile bir Model S videosu çekmiştik. Videoda da şu muhabbeti 


yaptık: Büyük otomobil markalarında artık çok fazla heyecanlı, otomobil 
utkunu insan kalmadı!” Ama Tesla'da şu anda 33 bin kişi çalışıyor ve tutkularını 
kesinlikle otomobillere yansıtıyorlar. Tabii ki burada ağırlıklı olarak yöneticilerden Ri Mecyal ale incik ve Te eşi 
bahsediyorduk. Tesla'daki bütün kurucular ve müdürler performans otomobilleri Aioiyekiilein, Özmenler Geci, ZHA Kemielsiemizyi 
ği N 490 212 2307019 
aşığı. Yani Musk doğru formülü bulmuş gibi. Elektrikli otomobilleri seversiniz ya 
www.topgear.com.ir 
da sevmezsiniz (ben henüz kararımı veremedim çünkü Model S beni çok etkiledi) TopGear UK 
Managing Director, TopGear UK Oo ADAM WADDELL 
bunun çok önemi yok. Şu anda bu adamın yaptıkları otomobil dünyasına yepyeni BOLE SIMON CARRINGTON 
Editor-in-Chief CHARLIE TURNER 
bir yol açıyor Associate Editor TOM FORD 
Tabii ki 14 yıl gibi kısa bir zamanda bu kadar büyük bir başarı gelince, Elon BBC Worldwide, UK Publishing 
| , Publishing Director CHRIS KERWIN 
uskin twitterdan GM'le dalga geçmesi ya da Model 3'ün lansmanında 2 bin Director of Editorial Governance (| NİCHOLAS BRETT 
Publishing Coordinator EVA ABRAMIK 
kişilik gazeteci ordusunun önünde dünyanın en güvenli otomobillerinden biri UK publishingabbe.com 


sayılan Volvo S60'ın çarpışma testiyle Model 3'ünkini karşılaştırıp “Evet. gördüğünüz 


g8 TopGearTurkey LA TopGearlurkey gd TopGear Turkey Official 


gibi Volvo dünyadaki ikinci en güvenli otomobil! demesi gayet normal e 
DÜNYADA YAYINLANDIĞI ÜLKELER VE BÖLGELER 


Avustralya, Bulgaristan, Çin, Hırvatistan, Çek Cumhuriyeti, Estonya, Finle 
İyi okumalar Alma g Hindistan, Hı 
ğu (İngilli 
anya, Rusya, Gü 


ütün hakları ADAM 
Dijital Yayınc c.Ltd.Ş yayımlana: fotoğrafların 
bütün hakları BBC k yayımlanan ilanların sorumluluğuysa ilan sahiplerine 
aittir, D. ayımlanan içeriklerin bir kısmı veya bütünü izin alını kullanılamaz 
BBC TopGear Türkiye, b. ilk 
ürünlerin fiyatları, farklı satış noktaların 
r. Fiyat farklarından BEC To; 


Doğan Kabak çiti varın YünerNEn Kk 


Deputy 


Y O and Syndication — Tim Hudson 
G8 dogan. kabak (6) dogankabak — Anna Brown 


MANEZ AOVER 


İsınma turu 


14 Teknoloji 


Bu ayın teknoloji haberleri. 


2010 Bilgi 


Bu ay öğrendiğimiz 10 şey. 


44 Tesla Özel 


Dünyayı kurtarması beklenen şirketin tarihi, geleceği ve 


yeni otomobili Model 3 hakkında bilmeniz gerekenler. 
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56 Ford Fiesta 

©0 Mini Countryman JCW 

6l Opel Crossland X 

6? Seat Ateca 4Drive 

63 Fiat Egea Sedan Lounge Plus 
64 Honda X-ADV 

66 Mercedes-Benz GLA200 


© Toyota Yaris Hybrid 


TG Özel 


68 Honda Civic Type R Özel 


Yeni Type R'i önce yolda, sonra pistte kullandık. Ardından 
onu en dişli rakiplerinin karşısına çıkardık. İşte Civic Type 


Riın 18 sayfalık macerası. 


86 Range Rover Velar 
Range Rover'in yeni modeli, Norveç'in zorlu doğasında 


neler yaptı? 


310 € / aylık 560 € / aylık 


Sigorta Lastik Motorlu HGS Hasar 
Hizmetleri Yönetimi Taşıtlar Vergisi Yönetimi Yönetimi 
Güvenli Sürüş Periyodik 7/24 Yedek Yol Yardım 
Eğitimleri Bakım Yol Yardım Araç Aplikasyonu 


Belirtilen kampanya fiyatları 36 aylık kiralamalarda, yıllık 10.000 km ile sınırlı olup 30.09.2017 tarihine kadar geçerlidir. 
Kampanya araçları stoklarla sınırlı olup fiyatlara KDV dâhil değildir. OneCar, önceden haber vermeksizin kampanyayı değiştirme ve son verme hakkını saklı tutar. 


/onecartr | & 0850 911 1663 | #i£ www.onecar.com.tr C ar 


OneCar bir —WE/ Filo Kiralama markasıdır. bireysel yıllık kiralama 
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en yeni haberler, eğlence, stil ve daha fazlası... 


YAŞIYOR 


Hayallerinizi yıkmak istemeyiz ama otomobil lansmanları genelde o kadar da aksiyon dolu değildir. Dünyanın her 
yerinden gelen küçük bir grup gazeteciye sunum yapılır, açık büfede bir şeyler ikram edilir, ardından test 
araçlarının anahtarları teslim edilir ve sürüşe başlanır. Ancak Tesla kendini bir otomobil üreticisi olarak 

görmüyor. O bir teknoloji şirketi ve bu nedenle işleri farklı şekilde yürütüyor. Musk'ın sunumunun önemli 
noktaları, ellerinde akıllı telefonlar olan çalışanlara, müşterilere ve bazı basın mensuplarına, ürünü Silikon 

Vadisi'nden çıkmadan önce gönderilmişti ve böylece ürün hakkında erken bir bilgilendirme yapılmıştı. İşte bu, işi 

farklı yapmanın bir yolu. Ondan daha neler gelecek acaba? 


YENİ RANGE ROVER VELAR 


GERÇEKÜSTÜ. 


landrover.com.tr / 0850 252 30 30 


RANGE ROVER AİLESİNİN YENİ ÜYESİ VELAR'LA TANIŞIN. 


Hayallerin ötesine geçmek için yaratılan Range Rover Velar, 
devrim niteliğindeki tasarımı ve üstün teknolojisi ile 
Borusan Otomotiv Yetkili Satıcıları'nda sizi bekliyor. 


Borusan Otomotiv 
İnce zevkler, yüksek standartlar, İLI| br 


Isınma turu 


YENİ RENAULT GAPTUR. DAHA GEKİGİ 


Makyajlanan Renault Captur, yenilenen yüzüyle 
artık çok daha şık bir tasarıma sahip. 


08 


EYLUL 2017 


Renault'un B segment SUV modeli Captur yenilendi. DIŞ 
tasorımda ufak bir makyajla daha yeni bir görünüm 
kazanan Captur, 85.850 TI'den başlayan fiyatlarla satışa 
sunulmuş durumda, Türkiye'de yüzde 80'a ulaşan B 
segmeni içerisinde B-SUV'ların payı yüzde 10 seviyelerine 
ulaştı. 2016 yılında 57/85 adet satılan Captur, kendi 
segmentini 2. sırada tamamladı. 
Ön yüzde marka kimliğinin imzası olan yeni far tasarımıyla 
güncellenen Captur, artık Full-LED “Pure Vision” teknolojili 
forlarla alınabiliyor. Captur, tamponun alt kısmında, 
markanın ışıklı İmzasını vurgulayan 'C" biçiminde LED gündüz 
farlarına sahip. Arka farlarda da, hem gündüz nem de 
gece kolaylıkla farkedilebilen bu ışık İmzası bulunuyor. Ön 
ızgorada yer alan yeni krom çıtalar ise aracı Kadijor ile daha 
benzer bir tasarıma taşırken, ön ve arka tamponlardaki ek 


” 
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korumalar SUV kimliğini güçlendirmiŞriki.tonlu kişiselleştirme 
olanağına sahip gövde rengi seçenekleri de yenilenen 
Captur'da devam ediyor. Benzer kişiselleştirme seçenekleri 
de aracın içine de uygulanabiliyor. 
R&Go, Media Nav Evolution ve R-Link Evolution olmak üzere 
üç farklı mulümediya sistemi sunan Renault Captur, hali 
hazırda novigasyon, bluetooth gibi teknolojileri standort 
olarak sunmakta. 
Icon, Touch ve Outdoor olmak üzere 5 farklı donanım 
seviyesi seçeneğiyle gelen Captur'da dizel ve benzinli 
motor seçenekleri hem otomatik hem de manuel 
seçenekleriyle satn alınabiliyor. 

Captur, Kagjar ve Koleos ile B, C ,D segmentlerinde birer 


SUV modeline kavuşan Renault, bu sayede her bütçeye 
her ihüyaca uygun bir SUV alternatifi sunuyor. 


> TOPGE ARE OMUR 


IONIC hybrid 


Doğuştan hibrit. 


* Düşük şehir içi yakıt tüketimi ve sessiz sürüş 
* Ferah iç mekân ve 443litrelik geniş bagaj hacmi 


* 7” dijital gösterge ve 8” navigasyonlu 
bilgi eğlence sistemi 


hyundai.comitr | Ej | (© | © | Yuğl 


kini 


GP HYUNDAI 


2 yıl/60.000 km yasal garantiye ek olarak sadece nihai tüketiciler için yeni araç satışından 


80.000km 7 Yıl /100.000 km Hyundai'nin 


7 GARANTİ 


|, YIL 


itibaren 3 yıl/sınırsız km, 5 yıl/100.000 km veya 7 yıl/80.000 km ücretsiz onarım güvencesi 
ibritakü tercihi seçenekleri mevcuttur. Detaylı bilgi garanti kitapçığında ve hyundai.com.tr'de bulunmaktadır. 
(yüksek voltaj) —. Hyundai IONIO modelinin resmi spesifik CO: emisyonu (715/200//EC) 92 g/km, resmi yakıt 
garantisi. A tüketimleri (715/200//EC) 1t/100 km; şehir içi 3,9, şehir dışı 3,9 ve birleşik 3,9'dur. 


Fabrigue d'horlogerie 


İCWTISSOT FILS SA 
| iler 


MONTRES ANCRE SOIGNEES 
A LIG, 


n tone yenros ei r los paya 
tous pou pay 


Sn6cialitds : 7 NE me 


< 
AUI-DE-FONDS 66, rus Lopoig Robert 


BU AYIN 


100 YIL ÖNGEKİ YOLGULUĞUN ANISINA 


Tissot Heritage Banana Centenary Edition, 1917'de Rusya ile İsviçre, Le Locle arasında zorlu bir yolculuğun anılarını 
paylaşıyor. 191öda Rusya'ya ihraç edilen ve bir yıl sonra Ağustos 191/'de bakım için Tissotya gönderilen kol saoti, bugünün 


modellerine ilmoam oluyor. Tissot Heritage Banana Centenory Edition ile 100 yıl sonra anılarıyla yeniden tüketiciyle buluşuyor. 
dikkot çekiyor. Fiyat: 1470 TL 


Saat, 50 metreye kadar suya dayanıklılığı ve timsah deri veya deri koyış seçenekleriyl 


ARMANI EXCHANGE DIESEL GC SONBAHAR TAG HEUER 
BLUE TECH MEGA CH KOLEKSİYONU LINK CALIBRE 5 
GC saatleri yeni sezonda Tag Heuer, Link 


Bezel ve siyah kadran 
üzerindeki göstergelerd 
göze çarpan bronz tonlar, 
paslanmaz çelik krono ve 

göstergeler, bu soot 

Modelinin dikkot çeken 

özellikleri arasında 
Fiyat: 1680 TL 


(e) koleksiyonunun 30. yılını yeni 
tasarımla kutluyor. 41mm kaosa 
çapı, sade tosorım ve S formlu 
baklaların birleşiminden 
oluşan bilezik saatin öne 
çıkan detoyları 

Fiyat: 9800 TL 


Modem ve sportif Blue Tech 
Modelinde markanın 
karakteristik duruşu 
detaylarda gözler önüne 
serilirken, gri ve siyah tonların 
buluştuğu tosarım simetrik 
çizgilerle kendini gösteriyor. 
Fiyat: 870 TL 


rkek modelleriy 
oldukça şık. Lacivert, alin ve 
gümüş tonlarının spor silikon 
koyışlarla ve şık çelik kayışlarla 
buluştuğu modeller her tarza 
uygun seçenekler sunuyor. 
Fiyat: 690 TL 
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MİCHELİN PILOT SPORT: 


TESTLERİN ŞAMPİYONU LASTİK SERİSİ 


MICHELIN 
PILOT SPORT 4 
Al ” e? | 


Bağımsız otomotiv dergisi 
testlerinde 1 numara © 


YOL KULLANIMI 


MICHELIN Pilot Sport lastikleri hakkında daha fazla bilgi için: www.michelin.com.tr 


(1) TÜV SÜD tarafından MICHELIN Pilot Sport 4S ve Avrupa pazarında faaliyet gösteren ana rakip marka lastikleriyle Haziran ve Temmuz 
2016 tarihlerinde 255/35 R 19 96Y XL ebadındaki lastiklerin kullanıldığı Audi A5/S5 aracıyla, Haziran 2017 tarihinde 235/35 R 19 91Y 


MICHELIN 
PILOT SPORT 4S £ 


TÜV SÜD ve DEKRA testlerinde: 

Kuru ve ıslak zeminde frenlemede 1 numara” 
Kuru zemin tur süresinde 1 numara ©) 

Uzun ömürde 1 numara © 


© em 'da numaralı 
yüksek performans lastiği © 


PİST KULLANIMINA UYGUN 
YOL LASTIĞI 


XL ebadındaki lastiklerin kullanıldığı Audi A3 aracıyla gerçekleştirilen testlerdir. 


(2) DEKRA Test Merkezi tarafından MICHELIN Pilot Sport 45 ile Avrupa pazarında faaliyet gösteren ana rakip marka lastikleri arasında 
Haziran ve Temmuz 2016 tarihlerinde 255/35 R 19 96Y XL ebadındaki lastiklerin kullanıldığı Audi A4 aracıyla, Haziran ve Temmuz 2017 


tarihlerinde 235/35 R 19 91Y XL ebadındaki lastiklerin kullanıldığı Audi A3 aracıyla gerçekleştirilen testlerdir. 


(3) Tire Rack, eğitimli lastik ve jant uzmanlarından oluşan, bağımsız, Amerika'nın ilk sıradaki online lastik tedarikçisidir. Tire Rack 
titiz bir şekilde kurum içi testler yapmaktadır ve tüketicilere bilgilendirici tavsiyeler sağlayabilmek adına tüketici değerlendirmelerini 
kullanmaktadır. Sonuçlar Temmuz 201 7'de yayımlanmıştır. 


(4) Bağımsız otomotiv dergisi testleri. (Auto Express, Auto Motor-Sport, Sport Auto, Auto Bild, Evo) 


MICHELIN 
Pilot Sport Cup 2 


Bağımsız otomotiv dergisi 
testinde 1 numara © 


YOL KULLANIMI ONAYLI 
PİST LASTİĞİ 


MICHMELTM 


Isınma turu 


Stil 
Toprak 
Kokusu 


SICAK HAVANIN ETKİSİNİ YAVAŞ 
YAVAŞ KAYBETMEYE BAŞLADIĞI 
EYLÜL AYINDA, TİŞÖRTLERLE 
BİRLİKTE TERCİH 
EDEBİLECEĞİNİZ GÖMLEKLER 
TARZINIZI TAMAMLAMANIZDA 
SİZE YARDIMCI OLACAK. 


01 Mango Tişört 2999 TL 

02 Vans Ayakkabı 51900 TL 

05 Lee Gömlek 17900 TL 

04 Lee Kemer 12900 TL 

05 Divarese Sırt Çantası 46900 TL 


06 Lee Pantolon 24900 TL. 


07 Socks Plus Çorap 1990 TL 
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7 KOLTUKLU a 
YENİ SUV PEUGEOT 5008 


BOYUT ATLA 


YENİ PEUGEOT i-COCKPIT“ / GELİŞMİŞ GRIP CONTROL 
GELİŞTİRİLMİŞ MODÜLER YAPI 


p ZO, emisyon değ /118g*/km'dir.. © 
irip Control ve M*S (Çamur ve Kar) tipi lastiklerle. - 


Yeni SUV Peugeot 5008. İkinci sırada yer alan katlanabilir ve birbirinden bağımsız ayarlanabilir koltuklarıyla yenilikçi tasarımı gözler önünde. Ayrıca koltukların 
katlanması ile bagaj kapasitesi 780litreye ulaşıyor, ön yolcu koltuğunun yatmasıyla da 3.20 m ekipmanların yerleşmesine olanak sağlıyor. Tasarımın mükemmellikle 
birleşmiş hali şimdi sizi çağırıyor. 


PEUGEOT MÜŞTERİ İLİŞKİLERİ (0216) 579 9444 İİİ instagram.comu/peugeotturkiye #witter.com/PeugeotTurkiye Ğİ Facebook.com/peugeotturkiye 


YENİ SUV PEUGEOT 5008 


MOTION sg EMOTION PEUGEOT 


Isınma turu 


.—4 um 


TURKGELL GİFT KAMERAYA GEÇTİ 


Çift kameranın cazibesine Turkcell de kapıldı. T serisinin yeni modeli T80'i tanıtan şirket, önceki modele göre tasarımda da 
değişikliğe gitmiş. Altın sarısı ve koyu gri renklerde satışa çıkan telefon, 5,2 inçlik Full HAD çözünürlüklü IPS ekrana sahip. 
Birçok telefondan alıştığımız Gorilla Glass yerine Dragon Trail korumaya sahip 180, güncel cihozlardaki sanal düğmeler 
yerine fiziksel kontrol düğmelerini kullanmaya devam ediyor. Ekranın altındaki 'nome'düğmesi aynı zamanda parmak izi 
okuyucu işlevi görüyor. Sekiz çekirdekli Snapdragon 455 işlemcisiyle orta seviyeye hitap eden cihoz, 2 GB bellek, 16 GB 
dahili depolama alanı sunuyor. microSD yuvası da bulunan ürün, Android 711 Nougat işletim sistemi kullanıyor. 


— m 


a 
) 


de  B e - 
GAME OF THRONES NAZARA GELDİ YENİ NOKJA İLE SELFIE'YE SON! 
Meşhur dizinin 7. sezonunun gösterime girmesiyle HBO'ya adeta Nokia markasını satın alan HMD Global, bu yıl efsane model 3310'u 
nazar değdi. Önce hack'lendi ve 1.5 TB verisi çalındı, daha sonra yenileyerek adını herkese duyurdu. Bunu Android'li Nokia 3, 5, 6 ve 
Hindistan'daki yayımcı 5. bölümü, İspanya ofisi ise 6. bölümü sonunda üst düzey telefonu Nokia 8 izledi. Cinaz hem ön hem de 
'yanlışlıkla' internete sızdırdı. Son olarak da şirketin Twitter'ı hack'lendi. arka kamerayı kullanan 'bothie' çekimleri ile dikkat çekiyor. 
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TOYOTA 


İYİNİN DE İYİSİ 


HYBRİD — TOYOTA 


uris 
Auris Hybrid Yeni Yaris Hybrid Touring Sports 
RAV4 Hybrid Yeni Prius Hybrid 


En geniş hibrit model seçeneğine sahip 
Toyota, 10 milyondan fazla hibrit satışıyla 
dünyanın geleceğini değiştirdi. 


Şimdi sıra Türkiye'de! 


GR KODU OKUTUN, 
HİBRİT TEKNOLOJİSİNİ 
YAKINDAN TANIYIN. 


Yukarıdaki modellerin CO, salımı 82-118 gr/km ve birleşik yakıt tüketimi 3,6-5.11t/100 km değerleri arasındadır. 
toyotahibrit.com 0090 toyota.com.tr 
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Emre Can 


Amerikadanalisveris.com Kurucu Ortağı 


Amerikadanalisveris.com tam olarak ne yapıyor? Bu 
fikir nasıl ortaya çıktı? 

Amerikadanalisveris.com bundan 9 yıl önce iki Türk girişimci 
tarafından Amerika'da kuruldu. Türkiye'de ve dünyanın birçok 
ülkesinde Amerika'dan alışveriş yapmak isteyen üyelerimiz, sitemize 
ücretsiz bir şekilde üyelik gerçekleştirerek Amerika ofis adresimize 
sahip oluyorlar ve alışverişlerini bu adrese yönlendirerek kendileri 
için paketlerini teslim almamızı, ister tek tek ister birleştirerek kendi 
adreslerine teslimata hazırlamamızı sağlayabiliyorlar. 

Amerika'da 1200 metrekarelik bir antrepoya istediğiniz kadar 
ürünü yönlendirebilir, bulunduğunuz ülkenin gümrük mevzuatları 
doğrultusunda paketlerinizi kargo ücreti karşılandığında teslim 
alabilirsiniz. “Benim İçin Satın Al” servisimiz üzerinden ise “Ben bu 
ürünü istiyorum” diyerek ürünün internet adresi, resmi ya da 
özelliklerini bizimle paylaşarak Amerika'dan kapınıza teslim için 
fiyat teklifi alabilirsiniz. 


Aranılan ürünün Amerika'dan getirtilmesinde ne gibi 
avantajlar bulunuyor? 

Üyelerimizin bizi seçmesinin belli başlı kriterleri mevcut. Bunlardan 
elbette en öne çıkanı, fiyat avantajı. Amerika'da aradığınız ürünlerin 
ortalama yüzde 70'i diğer ülkelere göre daha uygun fiyatlara sahip. 
Bir diğer avantaj ise, ki bence en büyüğü; kalite farkı. Aldığınız çoğu 
üründe ve özellikle tekstil ürünlerinde bu fark belirgin bir şekilde 
ortaya çıkıyor. Son avantaj olarak yeni çıkan bir ürünün ilk 
kullanıcısı olma fırsatı. Ürünler genellikle Amerika'dan dünyaya 
dağıtıldığı için ürüne aylar önce ulaşmak mümkün. 


Kullanıcılar en çok hangi ürün gruplarını tercih ediyor? 
Üyelerimizin en çok tercih ettiği ürünler arasında teknoloji ürünleri 
başı çekiyor diyebiliriz. Kulaklık, fare, klavye, akıllı saat vs. yetişkin 
ve bebek kıyafetleri, otomobil, yat, motosiklet parçaları, ayakkabı, 
çanta, saat, aksesuarlar, plakçalar, model arabalar, oyuncaklar vb. 
Yani aklınıza gelebilecek sayısız üründen bahsedebiliriz. 


Otomobillerle ilgili siparişler (yedek parça vs.) 
getirtilebiliyor mu? 

Otomobil parçalarında aklınıza gelebilecek çoğu ürünü getirebiliriz. 
Sadece airbag taşımamız tehlikeli olduğu için maalesef yasak. Far, 
jant, direksiyon, araç koltuğu, tampon daha önce defalarca 
getirdiğimiz ürünler arasında. Ayrıca Amerika'dan otomobil parçası 
tercih eden üyelerimizin çoğu Amerikan otomobillerine sahip ve 
onların alışverişlerini tutkuyla yaptıklarını görebiliyorsunuz. Oto 
sanayide aracının tamiri için parça bekleyen bir üyemizin paketini 
teslim edip, mutluluğunu paylaşmak bizim için ayrıca keyifli oluyor. 


Getirtilmesi yasaklı ürünler var mı? 

Örneğin GSM özelliği olan cihazlar, kozmetik ürünler, ilaçlar, 
takviye sporcu gıdaları vb. ürünler gümrük tarafından taşınması 
yasaklı. Bu ürünler dışında hizmet sunabilmekteyiz. 


BAZILARI 
ÇABALAR, 
BAZILARI 

YAKALAR! 
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tomobilleri, onları kullanmayı, 
otomobilleri bir araya getiren bileşenleri, 
kısacası otomobillere dair her şeyi çok 
seviyoruz. Sevdiğimiz bir diğer şeyse, 
otomobillere dair şeylerin nasıl üretildiğine 
şahit olmak. İşte bu nedenle Goodyear'ın 
Lüksemburg'daki fabrikasına düzenlediği 
basın gezisi ve sonrasında Wülfrath, 
Almanya'daki Land Rover Experience 
merkezindeki Wrangler All-Terrarin 
Adventure gamı testinde bir hayli eğlendik. 

“Eğlendik” diyoruz çünkü lastik gibi, 
içeriğindeki en ufak bir kimyasal değişimin 
dahi büyük fark yarattığı bir elemanın üretim 
aşamasındaki detaylar tam anlamıyla 
büyüleyici. Elbette lastik bu aşamaya 
gelinceye kadar yetenekli tasarımcılar 
tarafından şekillendiriliyor, üç boyutlu olarak 
dijital ortama aktarılıyor, üzerinde yapılan 
büyük çalışmalar sonucunda üretime 
geçiliyor. 

Wülfrath'taki Land Rover Experience 
merkeziyse daha önce gördüğünüz hiçbir yere 
benzemiyor. Farklı seviyelerde engeller, 
istasyonlar, kısacası offr-road sürüşte 
karşılaşabileceğiniz her şart, burada mevcut. 
Goodyear da Wrangler ailesinin mirasını 
yaşatan ve Kevlar teknolojisine sahip yeni 
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lastiği Wrangler All-Terrain Adventure'ın 
tanıtımını gerçekleştirmek için burasının doğru 
adres olduğunu düşünmüş. 

Wrangler All-Terrain Adventure'ın en dikkat 
çeken özelliği, çelik yeleklerin üretiminde dahi 
kullanılan Kevlar'ın lastiğin sırt kaplamasında 
kullanılması. Durum böyle olunca, güvenli arazi 
sürüş deneyimi için lastik delinme ve kesiklere 
karşı dirençli hale getiriliyor. Elbette sadece 
taban değil, lastiklerin yanakları da kesiklere ve 
delinmelere karşı güçlü olmak durumunda. 
Goodyear bu noktada DurawalI teknolojisine 
güveniyor. Diğer yandan omuz bölgesinde 
bulunan blokların genişliklerinin optimize 
edilmesi sayesinde lastik sırtında çamur birikimi 
önleniyor ve çekişin sürekliliği sağlanıyor. 

Goodyear'ın lastiği konusundaki iddialarında 
haksız olmadığı, yaptığımız arazi sürüşlerinde 
ortaya çıktı. Farklı Range Rover modelleriyle 
farklı istasyonlarda su geçişlerinden dar ağaçlık 
çamur geçişlerine, dik tırmanış ve inişlerden kum 
zeminlere kadar yaptığımız sürüşte, Wrangler 
AlFTerrain Adventure'ın, halihazırda başarılı 
arazi sürüş özelliğine sahip bir aracı daha da 
yetenekli hale getirdiği hissediliyordu. Bu 
noktada Wrangler serisinin yeni versiyonunun, 
SUWlar için dayanıklı bir arazi ve kullanışlı bir 
yol lastiği olduğunu rahatlıkla söyleyebiliriz. 


/ RENAULT 


Passion for life 


İşte Renault'dan 
yeni “Crossover” dünyası. 


KADJAR | KOLEOS | CAPTUR 


Modellerin ortalama yakıt tüketimi en az 3,6 1t/100 km, en fazla 6,8 1t/100 km; ortalama CO, salımı en az 95 g/km, en fazla 153 g/km'dir. Modeller 
üzerindeki aksesuarlar ile satılanlar farklılık gösterebilir. Ayrıntılı bilgi renault.comir'de. 


HE renault.com.tr 


Renault'nun tercihi elr& 


DİN 


Phantom 


Eski versiyonu “Otomotivin en büyük son macerası” 
olursa, yenisinde ne yapabilirsiniz? Genelde 


aynısını ama biraz daha iyisini... 


İşte yepyeni 
Rolls-Royce 
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ünyadaki en iyi otomobilleri 

ürettiğinizde kendi müşteri 

kitlenizi de yaratma eğilimi 

gösterirsiniz. Rolls-Royce her ne 
kadar belirli bir kitleye yönelmiyor olsa da, 
Phantom'u yenileme işi o kadar da kolay bir şey 
değildir. Bu otomobil sadece markanın amiral 
gemisi modeli değil, aynı zamanda BMW 
Grubu'nun 1 Ocak 2003'te duyurusunu yaptığı 
Rolls-Royce'un köklü değişiminin de bir simgesi. 
Hatta bu otomobili “Otomotivin en büyük son 
macerası” olarak tanımlamışlardı. 
Sonrasındaysa... 

İşte cevap karşımızda duruyor. 
“Müşterilerimizin her biri, onlar için daha kişisel 
bir şeyler üretmemizi istiyordu” diyor Rolis- 
Royce CEO'su Torsten Müller-Ötvös. “Onlara 
istediklerini verme konusunda çok kararlıydım.” 
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Pazarın bu sınıfında ciddi değişimler 
meydana geldi ve yüz yıl önce eşsiz bir Rolls- 
Royce'un ortaya çıkmasını sağlayan eşsiz bir 
fikre yönelmek, bunlardan sadece biriydi. 
Otomobilin lansmanında bir Rolls-Royce 
sözcüsünden hedeflenen müşteri kitlesi için ilk 
kez “ultra varlıklı kişiler” tanımını duymuştuk. 
O dönemde bu ultra varlıklı kişiler, 10 milyon 
pound servete sahip insanları tanımlıyordu. 
2008 yılındaki krize rağmen, zenginler daha da 
zenginleşti ve bu şekilde tanımlanan insanların 
en düşük varlık seviyesi günümüzde 25 milyon 
pounda ulaştı. Phantom, yalnızca modern sanata 
500 milyon dolar yatırım yapmak için insanları 
işe alan veya emlak toplayan kişilerin otomobili. 

Rolls-Royce çizim tahtasının başına döndü. 
Önce otomobilin görünmeyen parçalarına 
odaklanalım. Phantom VIII, tamamen yeni bir 


FOTOĞRAFLAR: ALEX HOWE 


alüminyum uzay şasi üzerinde şekilleniyor ve 
tasarımcıları onu “lüksün mimarisi” olarak 
tanımlıyor. Dünyanın genelinin aksine bu 
platform modüler olmamasına rağmen 
gelecekteki Rolls-Royce modellerine altyapı 
oluşturabilecek. Bu modeller arasında Cullinan 
SUVW'da yer alıyor ve mühendislere Müller- 
Ötvös'ün arzularını yerine getirme imkânı 
tanıyor. Kafa karıştırıcı bir durum. 

Her ne kadar hakkında detaylı bilgiler 
verilmese de, bu otomobilin istatistikleri 
karşılaştırma yapmaya izin veriyor. Belirli bir 
sıra olmadan bilgileri veriyoruz; Rolls, yeni 
şasinin eski modelinkinden yüzde 30 daha sert 
olduğunu söylüyor. Önde çift salıncak, arkada 
çok kollu süspansiyon kullanılıyor. Otomobil 
dört tekerlekten yönlendirme sistemini 
kullanıyor ve bu sistem, düşük hızlardaki 


10 bilgi 


çeviklikten çok yüksek hızlardaki stabiliteye 
odaklanıyor. Phantom, yüksekliği otomatik 
ayarlanan havalı süspansiyon sisteminin son 
neslini kullanıyor. Buna ek olarak gövde ve 
tekerlek ivmelenmeleri, direksiyon komutları 
sürekli kontrol ediliyor, ön cama 
konumlandırılan stereo kamera yolu tarıyor ve 
yoldaki kusurları önceden algılayarak 
süspansiyonu ona göre ayarlıyor. 

Mercedes bir süredir benzer bir sistem 
kullanıyor ama Rolls-Royce, rafinelik seviyesini 
yükseltme anlamında saplantılı davranıyor. Her 
tarafta 6 mm kalınlığında çift cam kullanılıyor. 
Ses yalıtımı için şimdiye kadarki en büyük 
dökme alüminyum bağlantılar yer alıyor. 
Otomobil, 130 kg ağırlığında ses izolasyonu 
malzemesi barındırıyor. Zeminde ve ön tarafta 
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gerekliliklerini 
Phantom'a, arkadan 
LED ayaıınlatmalı 
12.3 inçlik TFT 
ekranla eklemiş. 


Kapılarda şemsiye bulunuyor. Aynı 
Skoda Superb'deki gibi ama üzerindeki 
logo çok daha iyi hissettiriyor. 
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600 metre far menzili, çok 
uzaktan sizden nefret edenleri 
görebileceğiniz anlamına geliyor. 


katmanlar arasındaysa köpük sıkıştırılmış. 
Tavanda, kapılarda ve bagajda da izolasyon 
malzemeleri var. Lastiklerin içlerinde dahi 
yalıtım malzemeleri bulunuyor. Sonuçta da yeni 
Phantom, 100 km/s hızda eskisinden 60 dB daha 
sessiz hale geliyor. Öyle sessiz ki, Rolls-Royce'un 
akustik mühendisleri ilk etapta kullandıkları 
makinelerin bozuk olduğunu düşünmüş. 

Motorun dahi bu sessizliği bozmasına izin 
verilmiyor. Çok yazık çünkü bu motor tamamen 
yeni. Eski atmosferik 6.75 It motorun yerini, 
benzer hacimdeki çift turbolu ünite almış. Bu 
noktada 900 Nm tork, 570 bg güçten daha 
mantıklı bir hal alıyor ve bu tork, 1700 d/dak'tan 
itibaren kullanıma sunuluyor. Bu motorun, 
eskisine oranla çok daha ağırbaşlı olduğu 
düşünülebilir. Wraith gibi, Phantom da Uydu 
Destekli 8 ileri ZF şanzıman kullanıyor. Bu 
destek otomobilin yalnızca yoldaki tümsekleri 
algılamasına değil, aynı zamanda otomobilin 
virajın ortasında olduğunu da anlamasını 
sağlıyor. 

Bunlar, direksiyonun ardındaki kişinin biraz 
rahatlamasına, Phantom'un yıllar önce 
öncülüğünü yaptığı, sürücünün tamamen işin 
dışına itilmediği otonom sürüşe olanak tanıyor. 
Yeni otonom sistem birçok destek fonksiyonuyla 
birlikte geliyor. Aslında bu destek fonksiyonları 


o kadar fazla ki, otonom sürüşün kendisi, BMW 
Grubu tarafından üretilen en büyük bileşen 
olarak tanımlanabilir. Devasa maliyetine 
rağmen, Phantom'un kendini yeni teknolojilerle 
doldurduğu söylenemez. Otomobil, lüks 
deneyimine ve belki de eğlenceye odaklanıyor. 
Gövdeye entegre edilmiş kapı kollarından dahi 
anlaşılabiliyor. Ve elbette otomobilin trafikte 
nasıl ilerlediğinden... 

“Yıllar boyunca birçok Phantom'da bir sürü 
malzemenin kullanılmasından vazgeçildi” diyor 
Rolls-Royce tasarım direktörü Giles Taylor. “Bir 
film yönetmeni gibi; en iyi aktörlere, 
sinematograflara ve en iyi ışıkçılara sahibiz. Tek 
problem, Kwai Köprüsü filminin devamını 
çekebilmek.” 

Yeni Phantom, gününe göre kendini 
geliştirmesi gereken bir model. Ayrıca akıcı 
tasarımı da Rolls-Royce'un öncelikli 
prensiplerini benimsiyor. “Phantom'un sınıfa 
dayalı karakterini belli etmesi gerekli. Bu 
karakteri benimsiyor ve anlamak istiyoruz. Bazı 
otomobil tasarımcıları “tarz” kelimesini göz ardı 
ederek asıl yollarının dışına çıkıyor. Ancak konu 
Phantom gibi bir otomobili anlamaya geldiğinde, 
bütün mesele tarzdır. Benim görevim, 
otomobilin siluetini ön plana çıkarmak. Ne 
giydiğiniz değil, nasıl giydiğiniz önemlidir. 


Sunum kısmı kesinlikle göz ardı edilmemeli.” 

Çok az insan, bir otomobilin yüzeylerinin ne 
kadar önemli olduğunu Taylor kadar net şekilde 
anlayabilir. Phantom'un derinlerine indikçe de, 
otomobil çok daha sihirli bir hal alıyor. Izgarası 
daha yumuşak ve daha geri planda. Ön cam daha 
eğimli, arka taraf da eğimli çizgilerle 
şekillendirilmiş ve harika bir alüminyum yarı 
çapa sahip. Farlarda ve stop lambalarında 
yüksek teknolojili ışıklar (ön tarafta 60 metre 
menzilli lazerler bulunuyor) kullanılmış. Spirit 
of Ecstasy, eskisine oranla daha yukarıda 
konumlandırılmış ve otomobilin geneli, geçen 
yılın 103EX konseptinin özelliklerini 
barındırıyor gibi görünüyor. 

Arka koltuktaki yolcular Rolls-Royce'un 
“kucaklayan” olarak tanımladığı karakterin 
tadını çıkarıyor. Bu otomobilin koltuklarına 
oturmuyor, onun içine karışıyorsunuz. Ayrıca 
farklı oturma düzeni seçenekleri de bulunuyor. 
Lounge veya Individual düzenlerinde, konsol 
türevlerine içki dolabı veya buzdolabı da eşlik 
ediyor. Bütün kontroller metalden üretiliyor. 
Isıtmalı koltuklara ek olarak ön kapı içi 
kolçakları, C sütunu altları ve arka yan kolçaklar 
da ısıtmalı. Dairesel kontrol düğmesi yine var. 
Konsol boyunca güçlendirilmiş cam yer alıyor. 
Maliyetler kimin umurunda ki? JASON BARLOW 
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yundai'nin N departmanının patornu 
Albert Biermann “Amacımız, sınıfının 
en eğlenceli otomobilini üretmek” 
diyor. Kendisi, Kore'nin ilk performans 
markasının başındaki isim olarak bunu söylüyor. 
Önden çekişli otomobil, gücünü 2.0 It 4 silindirli 
turbo benzinli motordan alıyor. Giriş seviyesi 
versiyonu 250 bg güç üretirken, Performance Package 
versiyonu 275 bg'ye sahip. Her iki model de 352 Nm 
tork üretiyor. Otomobilin verileri Seat Leon Cupra 
veya Honda Civic Type R'ın arkasında olabilir ama 
Hyundai'nin belirttiği asıl nokta göz önüne 
alındığında, bunun bir önemi yok çünkü otomobil, 


performansının üzerinde bir eğlence seviyesi 
sunmayı amaçlıyor. 

Her iki 130 N, 250 km/s maksimum hıza sahip ve 
0-100 km/s hızlanmasını 6.0 sn'nin altında 
tamamlayabiliyor. Yine de Performance Package 
versiyonunu tercih etmek istersiniz. Bunun nedeni, 
paketin otomobile elektronik sınırlı kaydırmalı 
diferansiyel ve Pirelli P Zero lastiklerle sarılmış 19 
inç jantlar eklemesi. Ayrıca bu versiyonun sürüş 
yüksekliği daha düşük ve değişken egzoz sistemine 
sahip. 

Otomobilin satışına yıl sonunda Avrupa'da 
başlanacak. Her iki versiyon da standart olarak altı 
ileri manuel şanzımanla gelecek. Bu şanzımansa 
kalkış kontrol ve devir eşitleme teknolojilerine sahip 
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olacak. Yani otomobil, vites küçültmelerde sizin için 
heel-and-toe yapacak ama bu fonksiyonu isterseniz 
kapatabileceksiniz. Henüz otomatik şanzıman 
seçeneği yok ama Biermann'ın ekibi, bir tane 
otomatik şanzıman üzerinde çalışıyor. 

Direksiyon üzerindeki düğmeler, 130 N'in farklı 
süspansiyon ve aktarma modları arasında geçiş 
yapmasını sağlıyor. Ndüğmesiyse otomobili en 
eğlenceli haline getirecek. Stabilite kontrol sistemi 
tamamen kapatılabiliyor ama Sport modunda işe en 
uygun oranda dahil oluyor. 

Kabinde büyük spor koltuklar, gerçek bir manuel 
el freni ve limitöre yaklaştıkça rengi değişen devir 
göstergesi dikkat çekiyor. Bunlar, BMW'nin M 
departmanı otomobillerinde karşılaşmadığımız 
şeyler ki M departmanı, Biermann'ın eski çalıştığı 
yer. “Hyundai 130 N'in, müşterilerine ulaşılabilir bir 
yüksek performansla maksimum eğlence sunmaktan 
başka bir üretim amacı yok” diyor Biermann ve 
otomobili bir “viraj serserisi” olarak tanımlayarak, 
sürücünün yüzündeki gülümsemenin, tur 
zamanlarından daha önemli olduğunu vurguluyor. 
Biermann “Dört tekerlekten çekişi test ediyorduk” 
diyor. “Ancak şimdilik N otomobillerinde dört 
tekerlekten çekiş sunma planımız yok. İnsanların Ni 
keşfetmesi ve anlaması için zamana ihtiyacı var. 
Prototiplerimiz mevcut ve bunu yapmak bizim için 


zor değil” STEPHEN DOBIE 
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KITESURF & SURF İÇİN ARTIK 
UZAKLARA GİTMENİZE GEREK YOK! 


Artık evinizden sadece 1 saatlik 
mesafede kitesurf ve dalga sörfü 
öğrenmeniz mümkün. Surf School 
İstanbul olarak amacımız size sörf 
sporunu en güvenilir, en doğru ve en 
eğlenceli şekilde öğretmek. 


SumaBeach, Gümüşdere Mah. 
Boğaziçi Kampus Yolu, No:17/A, 
34450 İstanbul 

Telefon: 0534 396 40 50 

e-mail: info©surfschoolistanbul.com 
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Mazda, bu 
ortadan motorlu 
hiper otomobili 
üretmeli 


.. Çünkü Mazda, TG'ye 
tasarım stüdyosunun 
kapılarını açtı ve 
bunu biz tasarladık. 


u davet mesajı posta kutumuza 
düştüğünde Mazda'nın Avrupa 
Tasarım Direktörü Kevin Rice'tan 
ve ekibinden nasıl bir otomobil 
istememiz gerektiği konusunda çok tartıştık. 

Bu çalışmanın amacı, Mazda'nın Kodo 
tasarım felsefesinin (Kevin'a göre bu bir dil değil, 
felsefe) onların tasarımcılarından biriyle birlikte 
net şekilde anlaşılabilmesi. İşte ortaya çıkan 
sonuç bu. Onlardan ortadan motorlu; PI, 918, 
LaFerrari veya Aston Valkyrie'yle aynı sınıfta bir 
hiper otomobil tasarlamalarını istedik. 
Kafamızda otomobilin adının 787B gibi bir ismi 
olması vardı. Otomobil hibrit bile olabilirdi. 
Henüz karar vermedik ama böylesine güzel bir 


Biz direksiyonun 
altı düz olsun dedik, 
tekerleklerin değil. 


sonuçtan sonra olup olmaması da çok önemli 
değildi. 

Kodo, saflık ve sadelik anlamına geliyor. Süper 
otomobillerse karmaşık aerodinamiklere sahip 
olmalı, PI GTR'a bakmanız yeterli. Bu nedenle 
Kevin'ın tavsiyesiyle, Valkyrie'e benzeyen ayarlar 
yaptık. RX Vision Concept'in jantlarını ödünç 
aldık. Onların üzerinde Mazda logosu var ama 
bizim modelimizde yok. Bunun nedeni, Halkla 
İlişkiler departmanının bu otomobili Mazda'nın 
tasarlamadığını söylemesi. Bu aracı iki yıl içinde 
Cenevre'de görürseniz, kime teşekkür 
edeceğinizi biliyorsunuz. Bize ve kıdemli 
tasarımcı Filip Boschevski'ye... Tamam, ona daha 
çok teşekkür etmelisiniz. TOM HARRISON 


Buna alışın: F1, Halo'yu 


ödünç alacak 


FIyönetimi Halo güvenlik ekipmanının 2018'den 
sonra zorunlu olacağını söyledi. 

Uzun yıllardır pilotları kafa yaralanmalarına karşı 
koruma konusu tartışılıyor ve bunun için camlar, 
ekranlar ve kanopiler tasarlanıyor. Tasarlanan 
bileşenler de pistte test ediliyor. 


Hiddetinizi serbest bırakın. F1 otomobilleri daha da çirkinleşecek. 


Ancak sonuç olarak ortaya çok da güzel 
görünmeyen Halo çıktı. FHA'nın duyurusunda “Strateji 
Grubu'nun 2016'da vardığı anlaşmayla Formula 1 
otomobillerinde fazladan ön koruma kullanılmasına 
karar verildi. FHA da Halo'nun 2018'de kullanılacağını 
onayladı" deniyor. SD 
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Bolca Mercedes, biraz da 
Nissan. İlginç bir karışım. 


Yeni trend, karizmatik 
pick-up'lar 


Nissan Navara'yı alın, ona üç köşeli yıldız, bolca deri ve özel süspansiyon 
ekleyin. İşte karşınızda gurur duyacağınız bir pick-up. 


ercedes-Benz X-Class'a 
bakıyorsunuz. Bu araç, şirketin 
ürettiği ilk pick-up ve Mercedes'in 
devasa SUV gamıyla, ticari araçları 
arasındaki büyük boşluğu doldurmak için 
tasarlandı. 

Biraz Nissan Navara'yı andırıyor öyle değil 
mi? Aslında altyapısı onunla aynı ama Mercedes 
aracın tarzını değiştirme konusunda iyi bir iş 
çıkarmış. Mercedes bu aracın sadece 
görünümüyle dahi saf bir dinamizm yansıttığını 
söylüyor. Bu iddiayla ilgili son kararı size 
bırakıyoruz. 

X-Sınıfı üç paketle gelecek. Pure, gerçek bir iş 
atı ve onunla birlikte kirlenmekten 
çekinmezsiniz. Progressive, daha akıllıca gövde 
rengi bileşenlere sahip ve Power da, en agresif 
görünümlü versiyon. 

Mercedes, pick-up'ların özel araçlar olarak 


kullanılma trendini gördü. Bu durum, X-Sınıfrnın 
konfor odaklı olacağı anlamına geliyor. Merdiven 
tipi şasisi hâlâ sert olabilir ama arka tarafta 
kullanılan çok kollu süspansiyon, optimum 
konfor için ayarlanmış. 

Arkadan itiş standart olarak sunulurken, 
yokuş iniş destekli dört tekerlekten çekiş sistemi 
opsiyonel. Motor seçenekleri arasında 190 bg 
gücünde 2.3 It dizel, dört tekerlekten çekiş 
opsiyonuyla gelecek. X350d, V6 dizel motoruyla 
258 bg güce ve sürekli dört tekerlekten çekiş 
sistemine sahip. Ayrıca bu versiyonda otomatik 
şanzıman kullanılıyor. 

Şimdi diğer bilgiler... X-Sınıfı 1.1 ton yük 
taşıyabiliyor ki bizce bu gayet iyi bir değer. Aracın 
çekme kapasitesiyse 3.5 ton. Otomobilin satışına 
Avrupa'da Kasım ayında başlanacak ve fiyatının 
Almanya'da 37 bin euronun biraz üzerinde 
olacağı düşünülüyor. SD 
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İlki GRMN 'Ring'de turluyor. Bö 
Amaçlarıysa en iyitur * 
zamanına ulaşmak değil. © 


En saf hızlı 
hatchback; 


Yaris 


Supercharge'li motor, gerçek bir diferansiyel... 
O, daha önce görülmemiş bir Toyota. 


zerindeki kamuflajı soyduğunuzda 
karşınıza belki de uzun yıllardır 
karşılaştığınız en saf ve heyecan verici 
küçük hızlı hatchback çıkacaktır. 
Toyota Yaris GRMN, Dünya Ralli Otomobili ve 
komşunuzun kullandığı Yaris arasındaki boşluğu 


doldurmak için üretildi. Ortaya çıkacak sonuçsa, 
birinci söylediğimize ikinci söylediğimizden daha 
yakın olacak. 

Bu durum, otomobilin dört tekerlekten çekişli 
homologasyon versiyonu olacağı anlamına gelmiyor. 
Yani otomobil yine önden çekişli ama kâğıt üstündeki 
verileri son derece etkileyici. 1.8 lt'lik supercharge'lı 
motor, 210 bg civarında bir güç üretiyor. Otomobilin 
ağırlığıysa sadece 1135 kg ve 0-100 km/s hızlanmasını 
6.3 sn'de tamamlıyor. 

Ön aksta mekanik bir Torsen diferansiyel ve 
Sachs süspansiyon yer alıyor. Otomobil yalnızca 6 
ileri manuel şanzıman seçeneğiyle gerçek bir el 
freniyle satışa sunulacak. Ayrıca spor koltuklar ve 


sürüş modu seçenekleri de otomobilde yer alacak. 
Böylece stabilite kontrol sisteminin işe ne kadar dahil 
olacağına karar verilebilecek. Ve otomobil, 
rakiplerine oranla çok daha odaklı ve daha sert bir 
sürüşe sahip. 

Bunu biliyoruz çünkü geliştirme otomobiliyle bir 
sürüş yaptık. Motor; Elise'inki gibi gücünü turbo 
motorlu bir hatchback'inkinden daha farklı şekilde 
ortaya çıkarıyor ve daha fazla devire ihtiyaç duyuyor. 
Bazıları bunu yorucu bulabilir ama biz sevdik. 5000 
d/dak'ın üzerinde GRMN vahşi davranıyor ve 7000 d/ 
dak maksimum devire kadar hızla ivmeleniyor. 
Üstelik sesi yüksek, canlı ve heyecan verici. 

GT86'dan alınan direksiyon harika, Olması 
gereken ağırlıkta ve öyle nötr davranıyor ki, her virajı 
tek bir hareketle dönebiliyorsunuz. Diferansiyel de 
aynı oranda başarılı ve arka planda verimli şekilde 
çalışıyor. Toyota, sınıfının en hafif otomobili olmayı 
hedefliyor ve bu hedefini de direksiyonun başına 
geçtiğiniz anda hissediyorsunuz. Son derece çevik bir 
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Kabini sade ve basit ama / 
GRMN'nin performansı o kadar İ 
da basit değil. ; 
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otomobil olduğunu ayağınızı gazdan çektiğinizde veya bir 
viraja yaklaşırken sert fren yaptığınızda anlıyorsunuz. 

GRMN “Gazoo Racing tuned by Meisters of the 
Nürburgring”in kısaltması. Her ne kadar Toyota, 
Nürburgring tur zamanıyla ilgilenmiyor olsa da, burası 
otomobilin gelişiminde rol oynamış. Otomobile sadece 
tek bir hızlı tur attık ve Yaris, pistin hızlı virajları içinde 
boğuluyormuş gibi hissettirmedi. Küçük bir cup 
otomobili gibi hissettiriyordu ve diferansiyel de pistte işe 
dahil olarak ihtiyaç duyulan kararlılığı sunuyordu. 

Bu otomobilden sadece 400 adet üretilecek. 
Otomobilin fiyatının GT86'nınkiyle aynı olması 
bekleniyor ama bu tartışılır şekilde daha hızlı ve eğlenceli 
görünüyor. Böylesine az sayıda üretilmesi, fiyatının 
yüksek olması için değil. Gelecekte daha düşük fiyatlı 
Gazoo Racing modelleri gelebilir ki, yeni bir Supra ve 
MR?2 Toyota'nın planları arasında yer alıyor. GRMN 
logolu araçlar her zaman sınırlı sayıda üretilen başarılı 
modeller olmuştur ve bu Yaris de, bir GRMN'ye yakışır 
bir otomobil olacak gibi görünüyor. STEPHEN DOBIE 


Fiyat ve GRMN ismini 
göz ardı edin. Sadece 
eğlenmenize bakın. 


FOTOĞRAFLAR: GETTY 


İçten yanmalı 
motorların 
günleri sayılı 


2040'ta, Birleşik Krallık'ta bütün 
benzinli ve dizel motorlar 
yasaklanıyor. 


Birleşik Krallık Hükumet, içten yanmalı motorlara 
savaş açmaya hazırlanıyor. Çevreyi en fazla 
kirleten, ki bunlar arasında eski dizeller de yer 
alıyor araçlara kısıtlamalar getiriliyor ve 2040 
yılındaysa yeni benzinli ve dizel araçların satışı 
yasaklanıyor. 

Yeni politikanın dizel motorları ilgilendiren kısmı, 
Avrupa ülkelerinin uzun zamandır düşük yakıt 
tükettikleri için daha az emisyon değerine sahip 
olmalarından dolayı insanları dizel motora 
yönlendirmesi konusunda bir U dönüşü olarak 
tanımlanabilir. 

Londra halihazırda bir düzenlemeye gitti. Bu yıl, 
25 Ekim'den sonra Euro 4 emisyon kurallarına uyan 
araçlar varolan Yoğun Trafik Bölgeleri'ne 
girebilmek için günlük 10 pound ödemek zorunda. 
Bu ücret, herkesin ödediği 11.50 poundluk bedelin 
üzerine eklenecek. 

Diğer uygulamaysa, 2040 yılında yeni benzinli 
ve dizel araçların satışının yasaklanması. 

Peki İngiltere'den başlayıp Avrupa'nın her 
köşesine yayılması yüksek ihtimal olan bu 
uygulamalar, sevdiğimiz otomobiller için ne anlama 
geliyor? 2040, 25 yıl uzakta olabilir ama Avrupa 
genelinde bu zamana kadar daha ciddi emisyon 
kuralları hayata geçirilecek. Ülkemiz içinse 
gelecekte içten yanmalı motorlarla ilgili ne olacağı 
merak konusu. Bütün elektrikli araçların Nissan Leaf 
gibi olacağını düşünüyorduk ama sonrasında 
Tesla ortaya çıktı. Bir yıl sonra nasıl otomobillerle 
karşılaşacağımızı tahmin etmekte dahi çok başarılı 
olamayabiliyoruz. O nedenle 25 yıl sonrasını 
düşünmek için canımızı sıkmayalım. Çünkü bunları 
düşünmek, hükumetlerin işi. PH 
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Mazda yeni CX-5 
ve MX-5 RF'i satışa sundu 


Yenilenen CX-5 ve MX-5'in metal tavanlı versiyonu MX-5 RF, 
Türkiye'de tüketiciler ile buluşuyor. 


azda'nın yeni otomobilleri CX-5 ve MX-5 RP, 

yapılan lansmanla tanıtıldı. İzmir-Çeşme-Sakız 

adası arasında deneyimlediğimiz Mazda'nın yeni 

otomobilleri, kendi segmentlerinde oldukça iddialı 
olarak yer alıyor. 

Mazda CX-5 Türkiye'de tek motor seçeneği ile satılıyor. 
SKYACTIV-G 2.0 teknolojisine sahip 160 beygir gücündeki 
otomobil, sürekli dört tekerlekten çekiş sistemine sahip. 6 ileri 
otomatik şanzımanla sunulan CX-5, 183 bin 552 liradan 
satılıyor. İlk kez 2012 yılında yollara çıkan CX-5'in Türkiye'de 
861 adet satıldığını belirten Mazda Türkiye Genel Müdürü 
Nurkan Yurdakul, bu yıl içindeki satış hedeflerini 90 adet olarak 
açıkladı. 

“Zarif dayanıklılık gelişim konsepti kapsamında tamamen 
yenilenen Mazda CX-5, şirketin KODO tasarım felsefesi 
üzerinde geliştirildi. 

Tamamen yenilenmiş CX-S'in sürücü odaklı iç tasarımı şık, 
sağlam ve ferah bir kabin düzeni içinde kokpit ergonomisine 
odaklanılarak şekillendirilmiş. Sürücüyü ve yolcuları daha fazla 
rahat ettirmek için ön ve arka koltuklarda da bazı değişikliklere 
yer verilerek dinlendirici ve daha konforlu bir ortam sunulmaya 
çalışılmış. 

Jinba Ittai sürüş felsefesinin otomotiv dünyasında vücut 
bulan en etkileyici modeli konumundaki Mazda MX-5 ise, 
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üretim hayatı boyunca 1 milyondan fazla satılarak, kendi 
alanında bir rekora imza attı. Otomotiv dünyasının ikonik 
modelleri arasında yerini alan MX-S'in başarısını bir adım ileri 
taşımak isteyen Mazda mühendisleri, MX-5 RE“i geliştirdi. 

Softtop yani kumaş tavanlı üstü açık versiyonuna tereddütlü 
yaklaşan tüketicilere yönelik bir model olan MX-5 RE, açılabilen 
metal tavanı ile fastback tasarımla roadster keyfini bir arada 
sunuyor. “Retractable Fastback? olarak adlandırılan Mazda 
MX-S'in yeni versiyonu, sabit bir destek sütununa ve geri 
çekilebilir bir çatı paneline sahip. Bu çatı şeklinin sunduğu 
avantajlar sayesinde sürücü ve yolcular herhangi bir sıkıntı 
duymadan açık havada yolculuk edebiliyorlar. Önceki modelde 
yer alan metal tavanlı versiyonun yeni nesilde de sunulması, 
Mazda'nın aracın daha fazla kişiye ulaşmasını hedeflediğinin de 
bir göstergesi. 

İç mekanda standart MX-5 ile aynı tasarımı paylaşan MX-5 
RF, Avrupa ile aynı dönemde Türkiye'de de satışa sunuldu. 
Türkiye'de 1.5 litrelik 131 bg güç üreten ve 2.0 litre 160 bg güç 
üreten iki farklı benzinli motor seçeneğine sahip modelin 
fiyatları 1.5 SKY-G Motion 138.282 TL, 1.5 SKY-G Power Sense 
150.868 TL, 2.0 SKY-G Power Sense 190.308 TL şeklinde 
belirlenmiş. Nurkan Yurdakul, Mazda MX-5 RF için 2017 yılının 
sonuna kadar kendilerine Türkiye pazarında 50 adetlik bir satış 
hedefi belirlediklerini açıkladı. 
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4,411mm 4,751mm 
Jaguar E-Pace Jaguar F-Pace 


Büyük değil, elektrikli değil... 
O, Jaguar E-Pace 


F-Pace'in başarısı ve I-Pace'in aldığı tepkilerle birlikte Jaguar, 
SUV gamını bir kez daha genişletme kararı aldı. 
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am F-Pace'e alışmıştık ki, elektrikli 
Pace şokunu yaşadık. Ve şimdi 
T karşımızda Jaguar'ın bir diğer 
crossover”ı olan E-Pace duruyor. E, 
burada elektriği değil, sadece daha küçük bir Fi 


tanımlıyor. 

Rakipleri arasında BMW XI, Mercedes GLA ve 
Audi 93 gösterilebilir. Eğer üç büyük Almanla sınırlı 
kalmak istemiyorsanız, listeye Lexus NX, Infiniti 
9X30, Mini Countryman ve hatta DS7'yi de 
ekleyebilirsiniz. 

Otomobilin gelişimine başlanmasından kısa bir 
süre sonra, Jaguar bu otomobili “Jaguar yavrusu” 
olarak tanımladı. Tasarım direktörü lan Callum 
TopGear'a “Bu tanım ona bir şekilde uyuyor” diyor. 
“Büyük patileri ve büyük gözleri var.” Bu açıklama, 
büyük jantlar (21 inçle küçük crossover'lar 
arasındaki en büyükleri) ve ön tekerleklere doğru 
çekilmiş farlarla diğer Jaguar'lar arasında farklı bir 
karakter anlamına geliyor. 

Izgara, tipik bir Jaguar ve diğer detaylar arasında 
F-Type spor otomobilininkilere benzer olanlarını 
görebilirsiniz. Callum “Farlar F-Paceinkilerden çok 
F-Type'ınkileri andırıyor. Kapılara uzanan eğimli 
çizgi sonrasında aynı F-Type'taki gibi kayboluyor. 
Omuz çizgisiyse yukarıya doğru kıvrılıyor.” 

Kabinde, yine F-Type'ınki gibi asimetrik bir 
konsol sürücüyü sarıyor ve yolcu için bir tutamakla 
ayrılıyor. Otomatik şanzımanlı versiyonlarda 
F-Type'ınki gibi bir vites kontrolü yer alıyor ama bu, 
F-Pace'inki veya Jaguar'ın sedanlarında olduğu gibi 
dairesel bir düğme değil. 

Her versiyonda yüksek çözünürlüklü dokunmatik 
ekran yer alacak. Opsiyon listesinde TFT gösterge 
paneli ve yeni baş üstü gösterge de mevcut ve bu 
gösterge, Jaguar'ın güncel modellerininkinden çok 
daha keskin görünümlü ve daha fazla bilgi veriyor. 

Otomobil, 4G hotspot bağlantı özelliğine sahip ve 
böylece bir sürü uygulamayı kullanılabilir kılıyor. 
Ayrıca kabinde 825 watt gücünde Meridian ses 
sistemi de mevcut. 

Bu tip şeylere ihtiyacınız yoksa, kabinin her 
yerinde saklama gözlerinin olması sizi memnun 
edebilir. Orta konsolda devasa bir göz, bardak 
tutacakları ve telefon tutacağı bulunuyor. Eğer 


bunları çıkarırsanız, devasa saklama gözü iki büyük 
şişeyi saklayabilecek kadar büyüyor. Bagaj da köşeli 


ve büyük çünkü bu, temelde bir aile otomobili. 

E-Pace, sonbaharda yollara çıkacak. Otomobil, 
Graz'daki MagnaSteyr fabrikasında üretilecek çünkü 
JLR'nin Birleşik Krallık'taki fabrikaları dolu. 

Otomobilin fiyatının giriş seviyesi XE 
sedanınkine yakın olması bekleniyor ancak o, sadece 
XE'nin şişirilmiş bir versiyonu olarak tanımlanamaz. 
Gövdesi alüminyumdan değil, çelikten üretilmiş ve 
motoru da uzunlamasına değil, enlemesine 
konumlandırılmış. İki tekerlekten çekişli versiyonda 
güç, ön tekerleklere gönderiliyor. Aslında E-Pace, 
Range Rover Evogue ve Discovery Sport 
platformlarıyla birçok ortak bileşeni paylaşıyor. Aks 
aralığı da bu iki model arasında bir noktada. 

Peki neden XE/XF/F-Pace'in alüminyum gövde, 
uzunlamasına konumlandırılmış motor ve arkadan 
itiş platformu kullanılmadı? Çünkü çarpışma 
yapıları, klima kontrolleri, süspansiyon ve benzeri 
şeyler daha büyük otomobillere göre tasarlanmış. 
Yani otomobili daha küçük tasarlasalardı, kabininde 
bir aile için yeterli alan olmayacaktı. 

Yine de ağırlık tasarrufu sağlamak için E-Pace'te 
alüminyum kaput, ön kanat, bagaj kapağı ve tavan 
kullanılmış. Böylece ağırlık 30 kg azaltılmış. 
Süspansiyon da büyük oranda alüminyumdan 
üretilmiş. Bazı önemli gövde parçaları da ultra 
yüksek çelikle şekillendirilmiş. Böylece ağırlık değil, 
dinamizm ve çarpışma güvenliği için sertlik 
eklenmiş. 

Bütün bunların yanında otomobilde Jaguar'ın 
yeni nesil 4 silindirli 2.0 It Ingenium motorları 
kullanılıyor. Dizel seçenekler 150 bg, 180 bg ve 240 
bg güç versiyonlarına sahip. Benzinlilerdeyse 250 bg 
ve 300 bg seçenekleri sunuluyor. 300 bg'lik türev, 
0-100 kmj/s hızlanmasını 6.4 sn'de tamamlıyor. Güçlü 
versiyonlar, dört tekerlekten çekiş ve 9 ileri otomatik 
şanzımanlarla geliyor. Aslında sadece giriş seviyesi 
dizel önden çekişli olabilir. Bu versiyonun emisyon 
değeriyse 124 g/km. 

Dört tekerlekten çekiş sistemleri dahi 
versiyonlara göre değişiklik gösteriyor. Giriş seviyesi 
sistem, kontrol edilebilir merkezi diferansiyele ve 
gerçek bir arka diferansiyele sahip. Daha güçlü 
versiyonlardaysa Evogue/Focus RS mekaniklerini 
andıran, elektronik kontrollü ve gücün çoğunluğunu 
arkaya gönderen sistem kullanılıyor. Mühendisler, 
E-Pace'in arkadan itişliymiş gibi hissettirdiğini 
söylüyor. Süspansiyon baştan aşağı yeniden 
tasarlanmış ve sürüş keskinliğini arttırmak adına 
sertleştirilmiş ki, bu da Jaguar'ın karakterine uyum 
sağlanmasına olanak tanımış. 

Görüldüğü gibi otomobil birçok teknolojiye ve 
aynı zamanda olgun bir kabin pratikliğine sahip. 
Buna rağmen mühendisler ve tasarımcılar, bu 
otomobilin diğer Jaguar'lara göre daha az hırslı bir 
model olduğunu hatırlamamızı istiyor. Çünkü o bir 
Jaguar yavrusu. Hatta otomobilde hatırlatıcı detaylar 
yer alıyor. Gece otomobile yaklaşıp kapılarını 
açtığınızda, yan aynalardan yere doğru yavrusuyla 
birlikte bir jaguar silueti yansıyor. Hoş bir detay değil 
mi? PAUL HORRELL 


Stop lambaları 
F-Iype'nkilere benziyor 
ama daha köşeli. Çift egzoz 
çıkışları ve büyük jantlar 
sportiflik kazandırıyor. 
F-Pace'in daha eğlenceli 
ve enerjik küçük kardeşi 
olloirolürelailnifelatelejilM 


Yan aynalar yere yavrusuyla 
birlikte bir jaguar silueti 
yansıtıyor. İnce ve hoş bir detay. 
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Otonom “ŞX XX 
Audi A8'le ii 
tanışma 

zamanı geldi 


Üçüncü seviye otonom 
sürüş, Ingolstadt'ın 
S-Sınıfı katiline ekleniyor. 


Karşınızda yeni A8 duruyor ve Audi, bu S-Sınıfı 
rakibi modelinde yapay zeka trofik pilotunu 
sergiliyor. Bu sistem, A8'in 60 km/s hıza kadar 
kendi başına yol alabilmesini sağlıyor. 
İvmeleniyor, fren yapıyor, yön değiştiriyor... Ön 
kamera, radar sensörler ve lazerler, otomobilin 
çevresini görmesini sağlıyor. 

Tesla da kendi başına yol alabiliyor ama 
otomobili sürekli kontrol etmelisiniz. Üçüncü 
seviye ve ikinci seviye otonom sürüş arasındaki 
fark da bu; Audi, kanunlar izin verdiğinde 
sistemin 2019 yılında Almanya'da kullanılmaya 
başlanacağını söylüyor. 

Dört tekerlekten yönlendirme ve aktif 
süspansiyon, sürekli dört tekerlekten çekiş 
sistemiyle birlite çalışıyor ve elektrikli 
aktüatörlerle birlikte her tekerleği bağımsız 
olarak alçaltıp yükseltiyor. İlk etapta iki turbo V6 
motor seçeneği sunulacak. Ayrıca bir çift benzinli 
ve dizel V8 ile bir de hilorit türevi bulunacak. Yine 
de 585 bgl'lik 6.0 It W12 versiyonu en arzu edilecek 
türev olacak. Bütün bunlar, Audi'nin uzay şasi 
teknolojisi üzerinde şekillendirilmiş. Altyapının 
yüzde 58'i alüminyumdan, gerisi çelikten, 
mMagnezyumdan ve CFRP'den üretilmiş. 


Ya bu adamın boyu 
2 metreden uzun yada E-Pace 
gerçekten kompakt boyutlara sahip. 


Bu koltukta 60 km/s hıza 


kadar hiçbir şey yapmadan 
pe yol alabilmek mümkün. d 


Lastik dayanıklılığında yeni bir standa 


Pirelli Cinturat 


Pirelli'nin ilk defa 2012 yılında lanse 
lastik etiketleme sistemindeki 'AA 
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raç lastiklerinin, farklı amaçlara hizmet eden kimyasalların 
hassas dengelerle bir araya getirilerek ortaya çıkarılan; 
güvenlik, performans ve tüketim konusunda önemli rol 
oynayan sürüş bileşenlerinden biri olduğu konusunda herhalde 


kimsenin şüphesi yok. Ülkemizde kullanıcıların lastik seçimi 


anlamında ne kadar bilinçli olduğuysa, sürekli sorgulanan bir konu. 
Kullanıcıların lastik satın almadan önce en fazla dikkat ettiği 
noktaysa, lastiklerin uzun ömürlü olması ancak lastik, daha önce de 
söylediğimiz farklı kimyasalların hassas dengelerle bir araya 
getirilmesinden oluşan yapılardır. Hassas dengelerle bir araya 
getirilir çünkü bir lastiğin karakteristiğini, kullanılan bileşenlerin 
oranı ve nasıl bir araya getirildikleri belirler. 

Peki bir lastikten ne beklersiniz? Her şeyden önce elbette 
lastiğinizin yola dişlerini geçirmesini istersiniz. Bu yol tutuş, 
performanslı bir sürüş sunarken aynı zamanda güvenlik seviyesini 
de yukarı taşır. Kim önüne fırlayan bir engelden kaçmak için 


manevra yaptıktan sonra ikinci direksiyon komutunda aracının 
dengesinin bozulmasını ister ki? 

Sonrasında bir diğer güvenlik konusu olarak fren gelir. Yön 
değişimine ek olarak, bir lastiğin üzerinde oluşan dikey yüklere karşı 
da direnç göstermesi gereklidir. Konu çarpışma olduğunda, fren 
mesafesindeki yarım metrelik bir artışın kaza anlamına geldiğini 
hatırlatalım. 

Bir de işin uzun ömürlülük kısmı var. Elbette gözünüz, sürekli 
olarak lastiklerinizin üzerinde olmalı, lastikleri aracınızı her 
çalıştırmadan önce gözle, belirli aralıklarla da ölçüm yaparak kontrol 
etmelisiniz ancak aracınızda kullandığınız lastiklerin de sizi kısa 
zaman içinde bırakmayacağını, performans eğrisinin zaman 
karşısında dik bir şekilde alçalmayacağını bilmelisiniz. Son olarak 
da şimdiye kadar saydığımız prensiplerin hepsinde, lastiğin kuru 
zeminde olduğu kadar ıslak zeminde de iyi bir performans 
göstermesi gereklidir. 
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Düşük yuvarlanma direnci, daha 
düşük yakıt tüketimi ve daha 
düşük emisyon anlamına gelir. 
Cinturato P7 Blue, bu konularda 
büyük katkılar sağlıyor. 
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Pirelli'nin ilk defa 2012 yılında lanse ettiği Cinturato P7 Blue, 
Avrupa lastik etiketleme sistemindeki “AA” değerlendirilmesini tüm 
lastik ölçülerini kapsayacak şekilde yenileyerek yeni bir standarda 
imza attı. Aslında bu, Pirelli'nin lastiği için bir ilk değil. Satışa 
sunulduğu yıl da enerji verimliliği ve güvenlik açısından Avrupa 
lastik etiketleme sisteminde en yüksek skoru alan dünyanın ilk 
lastiği de Cinturato P7 Blue olmuştu. Pirelli'nin uzun ömürlü lastiği, 
otomotiv basınınca gerçekleştirilen 14 uluslararası lastik testinin 
1Vinde ilk üçe girdi ve geçen yıl üç testin lideri olmayı başardı. 

Ginturato P7 Blue, bu büyük başarıyı yazının ilk satırlarında 
anlattığımız gereklilikleri en dengeli şekilde sunarak yakaladı. 
Cinturato P7 Blue; fren mesafesi, yol tutuş, suda kızaklama, ıslak 
zemin fren mesafesi, ıslak zemin yol tutuş ve belirli bir pistte tur 
zamanı testlerinin hepsinde ilk üçte yer almayı bildi. 

Pirelli Cinturato P7 Blue'nun kilit özellikleri arasında uzun 
ömürlülüğe ek olarak, yakıt tüketimine ve Co2 emisyonlarına olan 
pozitif etkileri bulunuyor. Mühendisler, yeni teknolojilerle birlikte 


son nesil Cinturato P7 Blue'nun ömrünü yüzde 10 oranında 
arttırmayı başarmış. 

Pirelli'nin Settimo Torinese'deki ileri teknolojilerle donatılmış 
merkezinde yapılan ve lastiğe entegre edilen gelişimlerin temelinde, 
vulkanizasyon (pişirme) işleminin farklı aşamalarını yöneten yeni 
bir sistem yer alıyor. Sistem, ideal termal girdinin farklı 
malzemelerin tümü için özel olarak düzenlenmesine olanak tanıyor. 
Lastiğin yapısı ve kuşaklar, lastik üzerindeki basıncın eşit şekilde 
dağıtılması için şekillendirilmiş. Böylece her koşulda yüksek 
performans ve frenlemede güvenlik sağlayan bir lastiğe ulaşılmış. 

Bir lastiğin düşük yuvarlanma direncine sahip olması, yakıt 
tüketiminde azalma sağlaması etkisiyle birlikte emisyon 
değerlerinde de düşüşe imkân tanır. Pirelli mühendislerinin elde 
ettiği en kayda değer sonuçlardan biri, patentli yeni nesil 
malzemelerin kullanılmasıyla yuvarlanma direncinin azaltılması 
olmuş. Bunu yaparken de sürüş güvenliğini garanti etmek adına kuru 
ve ıslak yüzeylerde yol tutuş seviyesinden ödün verilmemiş. 
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NISSAN INTELLIGENT MOBİLİTY 


NISSAN 
BILI 


FOTOĞRAFLAR: 


Yi “ > 


içinde bazen hızlı 
bazense yavaş ama 
sürekli gelişen bir 
n “olgu. Günümüzdeki 
5” teknolojilerinhepsi, 
iü gelecekte şahit 
olacaklarımızın bir ön 
gösterimi. TopGear 
Türkiye olarak Nissan'ın 
gelecekte bize neler 
sunacağını keşfetmek adına, 
Nissan Intelligent Mobility sisteminin 
Bizon versiyonuna odaklandık. 
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NISSAN İNTELLIGENT MOBİLİTY 


eğişmeyen tek şey, değişimin kendisi. İlerleyen 
teknolojiler, beklentiler, gereksinimler, 
kısacası gün/ay/yıl tarih göstergesindeki yıl 
hanesi arttığı sürece, değişim kaçınılmaz. 
Durum böyle olunca, özellikle ulaşım 
konusunda sektörün son yıllarda kazandığı 
teknolojik ivme, baş döndürücü bir hal aldı. 
Gelecekte de işler çok daha ileriye, belki de sadece çok küçük bir 
kitlenin hayal edebileceği noktaya ulaşacak. 

Peki gelecek hakkında nasıl en sağlıklı şekilde öngörülerde 
bulunabilirsiniz? Elbette günümüze bakarak. Biz de TopGear Türkiye 
olarak, Nissan'ın gelecekte sürüş teknolojileri konusunda dünyaya 
neler sunacağını keşfetmek adına, Japon üreticinin günümüzde 
araçlarında bulunan Nissan Intelligent Mobility sisteminin 
fonksiyonlarını test ettik. 


FARKLI BİR DEĞERLENDİRME 

Evet, normalde otomobilleri alırız, onları üretim amaçları 
doğrultusunda inceler, rakipleri karşısında güçlü veya zayıf oldukları 
yönlerine odaklanıp ortaya objektif bir sonuç çıkarırız. Bu sayfalarda 
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Nissan'ın X-Trail modelini görüyorsunuz ve okuyacağınız 
değerlendirmenin amacı çok farklı. Bütün mesele, X-Trail bir test 
yatağı olarak kabul edip, Nissan Intelligent Mobility sistemlerinin 
günlük hayatta kullanıma ne gibi artılar sağladığını anlamak. 

Bunu yapmak hiç de kolay değil çünkü Nissan Intelligent 
Mobility sistemlerinin bazıları sesli ve görüntülü bilgilendirme olarak 
sürücüyü bilgilendirirken, sistemin bazı fonksiyonları siz farkında 
bile olmadan arka planda çalışıyor. 

Öncelikle arka planda çalışan sistemlerden başlamakta fayda var 
ve doğrusunu söylemek gerekirse, bu sistemlerin varlığı hissetmek o 
kadar da kolay değil. Bu sistemlerin sağladığı destek, X-Trail'ın genel 
konfor seviyesindeki artışla algılanabiliyor. İlk sırada Akıllı Aktif 
Sürüş Kontrolü geliyor. Bu fonksiyon, tümseklerden geçerken 
sarsıntıyı önlemek için otomatik olarak en uygun oranda fren 
uyguluyor ve motorun çekişini düzenliyor. Zihninizde tümseklere 
yaklaşırken isteğiniz dışında aracın yavaşlayacağı fikri canlanmasın. 
Ancak sürücü bir tümseğin üzerinden geçerken sistemin çalışıp 
çalışmadığına odaklanırsa, belki kendi isteği dışında bir şeyler olup 
bittiğini hissedebilir. Onun dışında algılanan tek şey, X-Trail'ın 
engelleri konforlu şekilde aştığı oluyor. 


Nissan Intelligent Mobility, 
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Arka planda çalışan fonksiyonların sağladığı 
destek, X-Irail'ın sunduğu genel konfor 
seviyesiyle algılanabiliyor. 


di Bu teknoloji odaklı testte Nissan a 
X-TIrail'ın her anlamda harika bir 
İŞ çıkardığını söyleyebiliriz. 
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Arka planda çalışan diğer özellikler arasında Akıllı Yol Kontrolü ve Akıllı Aktif Motor Freni yer alıyor. Kombine 
olarak çalışan bu iki fonksiyonun temelleri, otomobilin virajları önceden algılaması prensibine dayanıyor. Virajı 
algılayan otomobil, optimum denge ve yavaşlama için tekerleklerin her birine farklı oranlarda fren uyguluyor. 
Diğer yandan viraja yaklaşırken X-Tronic teknolojisi otomobilin hızını azaltıyor ve daha yumuşak bir yavaşlamayla 
birlikte hem daha güvenli hem de daha konforlu bir dönüşe olanak sağlıyor. 


DESTEĞİN SÜREKLİLİĞİ 

Nissan Intelligent Mobility'nin her fonksiyonu, aracın motorunu çalıştırdığınız anda size destek olmaya başlıyor. 
Bunun ilk sinyalini de Akıllı Arka Çapraz Trafik Uyarı Sistemi'yle anlıyorsunuz. Park yerinden çıkarken veya geri 

manevra yaparken, sistem aynalar tarafından görülmesi zor olan bölgelerdeki hareketi algılıyor ve sürücüyü sesli 
olarak uyarıyor. İşlek caddelerdeki paralel ve dikey park alanlarından çıkarken sistem bize kör noktadan yaklaşan 
hareketli objeleri haber verdi ve bu noktada olası çarpışmaların rahatlıkla engellenebileceğini kanıtladı. 

Nissan Intelligent Mobility, sadece park alanlarından çıkarken veya geri manevralarda değil, seyir halinde de 
kör nokta konusunda uyarılarda bulunuyor. Kör nokta uyarısı yeni bir teknoloji değil ama Nissan'ın sisteminin bir 
parçası ve otomobilin çevresinde olup bitenden haberdar olduğunun bir göstergesi. 

Nissan Intelligent Mobility'nin bir diğer fonksiyonu, Akıllı Çarpışma Önleme Sistemi. Bu sistem, önünüzde yol 
alan araçları sürekli olarak tarıyor ve eğer bir çarpışma ihtimali algılarsa, sesli ve görsel olarak sürücüyü uyarıyor. 
Ayrıca sürücü herhangi bir tepki vermezse, düşük hızlarda otomatik fren yaparak otomobili durduruyor. 
Otomobilin hızı daha yüksek olduğundaysa, sistem yine fren uyguluyor ve çarpışmanın şiddetini büyük oranda 
azaltıyor. Elbette riske girmemek adına bu sistemin nasıl çalıştığını test etmeyecektik fakat İstanbul gibi bir 
ortamda başınıza ne geleceği hiçbir zaman belli olmuyor. Trafik, düşük hızda yoğun-akıcı seyrinde ilerlerken 
önümüzdeki araç (büyük ihtimalle cep telefonuyla ilgilenmesinden dolayı) kendi önündeki aracın yavaşladığını 
geç fark etti ve olması gerekenden biraz daha sert bir şekilde yavaşladı. Direksiyonun başında durumun 
farkındaydık ancak sistem bazı şeyleri çok daha erken fark etmişti. Biz de güvenle yavaşladık ama o anda, eğer 
X-Trail'ın direksiyonu başındaki kişi de dikkatini bir an kaybetmiş dahi olsa, sistemin sesli ve görüntülü olarak net 
şekilde uyaracağı, aracı da güvenli şekilde durduracağı konusunda şüphe kalmamıştı. Böyle bir durumda geriye 
tek bir şey kalıyor; o da X-Trailın arkasındaki sürücünün dikkatinin yerinde olması. 

Desteğin sürekliliği kavramını Nissan'ın Intelligent Mobility sisteminin fonksiyonlarıyla her an yaşıyorsunuz. 
Sizi koruyan ve kollayan birilerinin olduğunu hissettiğiniz bir diğer teknolojiyse, Akıllı Şerit Takip Uyarı Sistemi. 
Araç, şeritleri algılıyor ve herhangi bir şerit ihlali durumunda yine sürücüyü uyarıyor. Eğer sinyal verilip şerit 
değişimi gerçekleşirse, araç sürücünün bunu bilinçli olarak yerine getirdiğini biliyor ve uyarıda bulunmuyor. 


BÜTÜN BUNLAR NE ANLAMA GELİYOR? 

Sözü fazla uzatmadan hemen söyleyelim; bütün bunlar; yani aracın sürücünün yaptıklarından, çevresinden, yol 
şartlarından haberdar olup duruma göre davranması (X-Trail'ın kendi kendine park edebildiğini de hatırlatalım) 
Nissan'ın otonom sürüşe attığı büyük adımların başlangıcı niteliği taşıyor. Şimdi 2017'nin Şubat ayına geri 
dönelim. Nissan, Londra'da sıfır emisyonlu otonom sürüş testini gerçekleştirdi. Kullandığı araçsa Leaf modeliydi. 
Bu, Nissan'ın Avrupa yollarında basına açık şekilde gerçekleştirdiği ilk otonom sürüş testiydi ve otomobilin 
rotasında kavşaklar, ara sokaklar ve otoyollar da vardı. Tahmin edeceğiniz üzere test başarılı geçti. Nissan, 
Intelligent Mobility teknolojisiyle, ulaşımda hem sıfır emisyon hem de kazalarda sıfır yaşam kaybını hedefliyor. 
Üstelik Nissan'ın otonom sürüş teknolojisi, yakın gelecekte Leaf ve Çashgai modellerine entegre edilecek. 
Gelecekte otonom sürüş yaygınlaştığında, Nissan bu konudaki teknolojileriyle diğerlerine rehberlik edecektir. 


Nissan'ın otonom Bi 
sürüş sistemi, yakında P 
#$——— Gashgai'ye eklenecek. 
bi Pa — 
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Isınma turu 


Benzinli ve dizel araçlar yasaklanacak mı 
dediniz? Tesla'nın 25 yıllık planlarına göz 
atma zamanı. 


ıl URTAR BİZİ ELON?” Tesla'nın 
Fremont tesisinde Elon Musk 
sahneye kısa ama başarılı bir 
geçmişe sahip şirketinin otomobili 
Model le gelirken, ortama böyle bir hava 
hakimdi. 2 bin kişi önünde otomobilden inip 
sunumu arkadaki ekranda görüntülendiğinde 
(fabrikanın duvarına yerleştirilmiş ve gücünü 
bir Model “ten alan projeksiyonla perdeye 
yansıtılıyordu) daha önce karşılaşmadığımız 
bir lansmana şahitlik ediyorduk. Büyük bir 
heyecan vardı ama şaşırtıcı değildi. Tesla, 
işleri farklı şekilde yapmayı seviyor ve 
geleneksel bir lansman düzenlememiş. Bu 
etkinlik, çalışanlara teslim edilen ilk 30 
Model 3 için düzenlendi. Çalışanlar 
otomobili, müşterilerle aynı ücreti ödeyerek 
satın aldı. Otomobilleri Musk'ın önünde 
duruyordu ve sahnedeki süper şarj 
istasyonuna bağlıydı. Sunum, “Seni seviyoruz 
Elon!” nidalarıyla kesintiye uğruyordu. 
Sunumun önemli noktalarıyla devam 
edelim. Bu, Musk'ın otomobil şirketinin seri 
üretime geçtiği ve şimdiye kadar ürettiği en 
uygun fiyatlı modeli. Model 3 (Musk, 
otomobilin isminin Model E olmasını istemiş 
ve böylece şirketi S, E, X gamından 
oluşacakmış. Bu fikri, avukatlar tarafından 
reddedilmiş) S'ten yüzde 20 oranında daha 
küçük bir otomobil. Yani onu bir BMW 
3-Serisi/Jaguar XE alternatifi olarak 
görebilmek mümkün. Otomobil aynı 
zamanda pratik. Kabininde 5 koltuğu ve 425 
It bagaj hacmi var. 
Teslim edilecek ilk arkadan itişli modeller 


Otoparktan 
çıkmak için bir hayli 
beklememiz gerekti. 


iki donanıma sahip. Standart model 35 bin 
dolar fiyatla satılacak ve tek bir şarjla 350 km 
yol alabiliyor. Ayrıca 0-96 km/s hızlanmasını 
5.6 sn'de tamamlıyor ve 208 km/s maksimum 
hıza ulaşıyor. Long Range (Uzun Menzil) 
versiyonuysa 44 bin dolar fiyat etiketine ve 
500 km menzile sahip. Bu versiyonsa 0-96 
km/s hızlanmasını 5.1 sn'de tamamlıyor ve 
224 km/s maksimum hıza ulaşıyor. Tamamen 
alüminyumdan üretilen S ve X modellerinden 
farklı olarak Model 3, alüminyum ve yüksek 
dirençli çelik kombinasyonundan 
yararlanıyor. Giriş seviyesi model 1609 kg 
ağırlığında. Giriş seviyesi Model S ise 1961 
kg. Çift motorlu dört tekerlekten çekiş 
sistemli versiyonlar yıl içinde daha sonra 
satışa sunulacak. Performanslı türevlerse 
2018 yılında gelecek. 


Bu otomobil, kitle pazarın içten yanmalı 
motorlardan elektrikli araçlara geçmesini 
sağlayabilir mi? Musk ve Tesla ekibi öyle 
olmasını umuyor ve 2016'da 80 bin araçlık 
üretim kapasitelerini 2018 yılında 500 bin 
adede çıkarmayı planlıyor. Musk üretim 
kapasitesindeki bu atılımı “Altı ay veya daha 
fazla sürecek bir üretim cehennemi” olarak 
tanımlıyor. 

Üretimdeki zorlukların yanı sıra net 
talepler de var. Tesla'ların süper otomobilleri 
arkasında bırakan verilerine alışmıştık. 
Model #teyse başka veriler ön plana çıkıyor. 
Model 3'ün duyurulmasından sonraki 24 
saatte, Tesla 180 bin sipariş almış. Musk, 
halihazırda 500 binin üzerinde sipariş 
aldıklarını, üstelik bunu herhangi bir reklam 


4 


Stop lambaları, kabin ve 
jantlar, Tesla Model 5'ün 
önemli tasarım detayları. 
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16 


Model 35'ü yolda gören 
diğer sürücüler 


Nİ 


TESLA MODEL 3 


Fiyat: 55 bin dolar (ABD) 
Motor: Tek elektrik motoru 
Şanzıman: Tek kademeli, 

arkadan İŞ 
Performans: 
0-96 km/s 5.6 sn. 208 km/s 
Menzil/şari: 
550 km/30 dakika hızlı şarjla 
208 km 
Ağırlık: 1609 kg 


TESLA MODEL 3 
LONG RANGE 


Fiyat: 44 bin dolar (ABD) 
Motor: Tek elektrik motoru 
-bg,-Nm 
Şanzıman: Tek kademeli, 
arkadan itiş 
Performans: 

0-96 km/s 5.1 sn, 224 km/s 
Menzil/şarij: 

500 km/ 350 dakika hızlı şarjla 
270 km 
Ağırlık: 1750 kg 


N 


ortadan kayboldu. 


Model 3'ü ilk kez kullanacağız. Etrafta 
bir sürü insan var. Neyse ki otomobili 
stop ettirme şansımız yok. 
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yapmadan gerçekleştirdiklerini belirtiyor. 
Geleneksel bir otomobil şirketinin CEO'su 
olsaydınız, bu tip bir durum sizin için bir 
hayli korkutucu olabilirdi. 

Akşam etkinliğinden önce, Model 3'ün 
özel bir ön gösterimi yapıldı. Musk, önemli 
tasarımcılar ve mühendisler otomobili 
anlattı. Temel mesaj, yarım milyon adet aracı 
teslim edebilme üzerineydi. 3, konu Tesla 
olduğunda daha sade ve gösterişten uzak bir 
model. Otomatik pilot sistemi, yedi 
kamerayla, ön radarla ve 12 ultrasonik 
sensörle çalışıyor. Bunlara ek olarak 
otomobilde akıllı telefonla kontrol edilen 
anahtarsız giriş, sesle aktivasyon kontrolleri 
ve 15 inçlik bir ekran da bulunuyor. Anlaşılan 
sadelik, Model 3 için hâlâ bolca teknoloji 
anlamına geliyor. 

Bilgilendirmeden sonra şaşırtıcı biçimde 
karamsar olan Musk “Özür dilerim, çok fazla 
şey oluyor. Bu akşam daha iyi hissederim” 
dedi. Otomobilleri kullanmak için dışarıya 
çıktık. Araçların yolcu koltuklarında 
çalışanlar ellerinde anahtarla bekliyordu. 


Aracın dış tasarımı, gamın geri kalanıyla 
uyumlu. Otomobilin nasıl göründüğü 
konusunu ise siz okuyucularımıza 
bırakıyoruz. Bazı güzel detaylar da 
bulunuyor. B sütununun arkasında, tavan ve 
arka cam tek parça camdan oluşuyor ve arka 
koltuklarda daha fazla baş mesafesi 
sunuluyor. Dahası, ön tarafta soğutma 
elemanlarının olmaması ve tasarıma hakim 
olan genel sadelik (piller, içten yanmalı 
motorlara oranla daha az soğutmaya ihtiyaç 
duyuyor) Tesla'nın 0.23 Cd'lik rüzgâr direnç 
katsayısıyla (BMW 18 0.2lük değere sahip) 
aerodinamik açıdan son derece verimli 
olmasına imkân sağlıyor. Bu da otoyol 
sürüşlerinde menzilin artmasına yardımcı 
oluyor. 

Model 3'e yaklaştığınızda Model S/Xin 
karmaşlık kapı kollarının yerine, Aston 
Martin'dekini andıran ve siz yaklaşınca dışarı 
çıkan alüminyum kapı kollarının 
kullanıldığını görüyorsunuz. Kapıyı açıp 
kabine geçtiğinizde, son derece sade ve güzel 
bir ortam sizi karşılıyor. Direksiyon üzerinde 
iki dairesel kontrol var ve bunlar ses sistemi 
seviyesi ve radyo frekansına ek olarak, daha 
farklı şekilde yan aynalar ve direksiyon 
pozisyonunu kontrol ediyor. Kabinin odak 
noktası, 15 inç'lik yatay konumlandırılmış 
LCD ekran. Bu ekranda hız, vites seçimi, 
solda otonom sürüş fonksiyonları, büyük bir 
navigasyon ekranı ve sağda, otomobili 
kişiselleştirme özellikleri görüntülenebiliyor. 

Model 3'ün kullandığımız Long Range 
versiyonunda, 5 bin dolarlık Premium 
Upgrade Package dahil bütün donanımlar 
bulunuyordu. Bu pakette deri koltuklar (giriş 
seviyesi versiyonlar kumaş koltuklarla 
geliyor) konsol boyunca uzanan ahşap 
kaplama ve kabine ferahlık hissi katan cam 


“2040'ta Muse 
uzak bir 
gezegende 
yaşamayı, 
hükümet de 
içten yanmalı 
motorları 
yvasaklamayı 
planlıyor.” 


Devasa ekran ihtiyacınız 
olacak hemen her kontrole 
ev sahipliği yapıyor. 


EKRAN 


Bu ekran, S ve X'inkilerden 2 inç 
daha küçük. Peki bu ekran 
parlama yapıp sağ taraftan 

dikkatinizi dağıtabilir mi? Kimin 
umurunda ki? Zaten otomobili 


tavan yer alıyor. Arka koltuklara da oturduk 
ve sürücü koltuğu 180 cm boyundaki birine 
göre ayarlanmışken dahi arkada bolca alan 
vardı. 

Tesla'nın Fremont Fabrikası'nın 
etrafındaki yollarda kısa bir sürüş yaptık. Bir 
şekilde ilk grupta yer almayı başardık. 
Böylece Model 3'ü dünyada kullanan ilk 
gazeteci olabildik. Co-pilotum Jerome 
Guillen'di. Kendisi, Model Ste proje 
lideriydi. Şimdiyse Tesla'nın Semi (otonom 
kamyon) projesinde ve kullandığımız 
otomobil üzerinde çalışıyor. Gergin 
görünmesine şaşırmamak gerek. 

Kısa sürüşümüz, Model 3'ün iddia edilen 
5.1 sn'lik 0-96 km/s hızlanma verisinin aracın 
asıl performansını gizlediğini ortaya çıkardı. 
Son derece hızlı, ivmelenmesi doğrusal ve 
elektrikli araçlara özel şekilde çekişi 
kesintisiz. Sürüşün geneline hakim olan 
huzur ve sessizlik sadece minimalist kabinle 
değil, aynı zamanda başarılı ses yalımıyla da 
destekleniyor. Etli direksiyon pozitif tepkiler 
veriyor ama mantıklı davranıp bu sürüşte 
otomobili zorlamadık. Genel kanı, 
otomobilin Model S veya X ile benzer bir 
sürüş deneyimi sunduğu yönünde. Bir diğer 
deyişle, Tesla çabucak ivmeleniyor, kolay 
kullanılabiliyor ve virajlarda yetenekli 
davranıyor. 

Otomatik pilot sistemini test etme 


şansımız da oldu... ve sistem sihir gibi 
hissettiriyor. Otomobilin işlem yapabilme 
yetisi inanılmaz. Bir şeyle yüzleşme zamanı; 
otomobilin beyni, birçoğumuzun ofiste işine 
odaklandığından daha fazla kendi işine 
odaklanabiliyor. Bütün Model #ler otonom 
sürüş yetisine sahip ama ondan en iyi verimi 
alabilmek için Enhanced Autopilot (5 bin 
dolar) ve Fully Self Driving Capability (3 bin 
dolar) donanımlarını tercih etmelisiniz. 
Bunları aldığınızda Model 3'ünüz otoyol 
kavşaklarının, karmaşık şehir içi yolların 
üstesinden gelebiliyor ve Autosteer * ile 
Smart Summon (Akıllı Çağırma) sistemleri, 
rota kolay olduğunda otomobilin garajdan 
çıkıp ön kapınıza gelmesini sağlıyor. 

Yine de Tesla'nın uyarıları var. “Otonom 
sürüş fonksiyonunun, bölgeden bölgeye 
değişkenlik gösteren trafik ve yazılım 
kurallarına bağlı olduğunu unutmayın.” Yani 
Model 3, Tesla'yı otonom sürüş devrimi 
konusunda öncü kılabilecekken, trafik ve 
yazılım kuralları onu engelliyor. Bir gün, 
kurallar dünyası bu sistemleri tasarlayan 
beyinlere güvenecek. İşte o zaman, Autopilot 
sisteminin yeteneklerinden tam olarak 
faydalanabileceğiz. 

Tesla'da biraz zaman geçirince, Elon 
Musk'ın radikal düşünme şeklini ve otomotiv 
dünyasını rahatsız etme tutkusunu daha net 
anlıyorsunuz. İlk Model 3'ün teslimi 


siz kullanmayacaksınız. 


tamamlandıktan sonra, Tesla'nın yılda yarım 


milyon aracı teslim etmekle uğraşması gerekli. 
Aynı zamanda 2018'de Musk'ın Space X projesi, 
2040 yılında koloni kurulmak istenen Mars'a ilk 
kargosunu taşımak için yola çıkacak. 

Aslında Musk'ın, hiç de misafirperver olmayan 
başka bir gezegende yaşama planıyla İngiliz 
hükumetinin içten yanmalı motorları yasaklama 
planı, geleceğe bakış açısındaki farkları gözler 
önüne seriyor. Model 3, Tesla tarihinde bir 
mihenk taşı ve eğer talebi karşılayabilirse, diğer 
otomobil üreticilerini arkasında bırakabilir. Her 
ne kadar Tesla'yla geçirdiğimiz zamanda “Kurtar 
bizi Elon” havasına giremesek de, Tesla'nın 500 
bin adetlik amacına ulaşacağının aksine iddiaya 
giremeyiz. CHARLIE TURNER 
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bin araç üretmeyi planlıyor. 

İlk etapta plan haftada 5 bin araç 
üretmek. 2018'in sonundaysa bu rakamı 
ikiye katlamak istiyor. Bunu başardığında 
Tesla'nın Fremont Fabrikası, en büyük VW 
ve Toyota fabrikalarının kapasitesine 
ulaşmış olacak. Bununla da kalmayarak 
dünya genelinde süper şarj noktalarını üç 
katına çıkararak araçların her yerde hızlı 
şarj edilmesini sağlayacak. Musk “Dünya 
üzerinde her yere gidebileceksiniz” diyor. 
“Teknik olarak süper şarj, aracınızı süper 
hızlı şekilde şarj etmeniz anlamına geliyor.” 


Şimdilik ondan 50 adet üretildi. 
MY sunun nedeni... 

İlk 30 üretim versiyonu müşteriler 
için ancak geriye kalan 20 adet Model 3, 
mühendislik için kullanılacak. Kim bilir, 
belki bunlardan bir tanesi, çift motorlu 
dört tekerlekten çekişli Ludicrous Model 3 
için test yatağı olarak kullanılır. 


Model 3'ün kabini tamamen sade 
3“ derli toplu olması için 
tasarlanmış. 
Çünkü gelecekte otomobillerin birçoğu 
otonom olacak. Musk “Gelecekte gösterge 
paneline çok fazla bakmak zorunda 
kalmayacaksınız” diyor. “Ne yapmak 
isterseniz onu yapacaksınız. Film 
izleyebilir, arkadaşlarınızla konuşabilir 
veya uyuyabilirsiniz.” Bu nedenle tasarım 
ekibi, farkına varmayacağımız detayları 
dahi incelikle şekillendirmiş. 


Cam tavan, maliyeti düşürmek 
4 alanı arttırmak için Model 
X'ten alınmış. 
Musk “Model Wten daha küçük bir 
otomobil olmasından dolayı, boyutlarını 
küçültüp kabinini nasıl daha büyük hale 
getirebileceğimizi düşündük” diyor. Cevap, 
Win cam tavanıymış. “Helikopter 
kullanıyormuşsunuz gibi hissettiriyor.” 
İçeride daha fazla baş mesafesi ve genişlik 
hissi mevcut. “Model 9'ü tasarlarken 
karşılaştığımız en büyük zorluktu” diyor 
Musk. 


1 Önümüzdeki yıl Tesla, haftada 10 


Seri üretim yapmamış bir şirket 
Biye önümüzdeki birkaç ay 

cehennem gibi geçecek. 
Lansmanı izleyenler arasında Model ?ün 
tasarımcıları, mühendisleri ve üreticileri 
bulunuyordu. Elon, Model $e olan ilginin 
ve aldığı yüksek sayıdaki ön siparişin, 
gelecek altı ila dokuz ayda büyük bir 
mücadele yaratacağını belirtti. “Belli ki 
cehennemi yaşayacağız” diyor. 
“Cehenneme hoş geldiniz. Söylendiği gibi, 
eğer cehennemi atlatabilirseniz... devam 
edin.” 


Tesla Model 3'te 10 bin özel 
Ğ parça var. Bu, tasarlanması 

gereken çok fazla şey demek. 
Musk, #ün mühendisliğinin otomobilin 
daha büyük modellere oranla daha kolay bir 
araya getirilmesi adına geliştirildiğini 
belirtti. “Model S harika bir otomobil ama 
onu üretmek çok zor.” 


Elon, Tesla Model 3'ün Volvo 
gisöan çok daha güvenli 
olduğunu söylüyor. 
“Diğer yandan dünyadaki en güvenli 
otomobillerden birini ürettik” diyor Musk 
ve ekliyor; “yani bir Volvo 560.” Ardından 
Tesla Model 3ün ve Volvo S60'ın yan 
çarpışma test videolarını gösterdi. 560, 
bariz şekilde ten daha fazla hasar aldı. 
“Bunlar beş yıldız alan otomobiller ama 
bunlar bilimsel ölçümler değil. Volvo 
tartışılır şekilde dünyadaki en güvenli 
ikinci otomobil.” Seyirciler alkışladı. Musk 
güldü. “Bir kazada hangisinin içinde olmak 
isteyeceğiniz sanırım ortada” diyor. 
Anlaşılan güvenlik, 3ün mühendisliğinde 
öncelikli sırada. 


Isınma turu 


Musk'ın 


tweet'leri 


Tesla'yı, GM elektrikli 
otomobillerini 2005'te geri 
çağırıp onları hurdalığa 
attığında kurduğumuzu 
çok az insan biliyor. 


Bir araç ne kadar 
otonomsa, göstergelere 
okadar az ihtiyaç olur. 
Taksiye bindiğinizde 
göstergelere ne kadar 
bakıyorsunuz? 


Model Silk 24 saatte 
180 bin sipariş 
aldı. 42 bin dolar 
(eWelgişTefeğ-elilfeferefel! 
düşünülünce, bir 
günde 76 milyon 
(efelfelderzelşTeli 
Gelecek parlak. 


Tesla'y sipariş 
eden herkese 
teşekkürler. Yeni 
bir şirket için risk 
alıyorsunuz. Bunu 
UNUtMAYAOCAĞIZ 


ARTIK ABD'NİN HER 
YERİNE (ALASKA 
DIŞINDA) GİDEBİLİR, 
TESLA SÜPER 
ŞARJI KULLANAN 
AVRUPA, JAPONYA 
VE ÇİN'İN BİRÇOK 

YERİNDE ONU 


KULLANABILIRSINIZ. 
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aksimum kapasiteye 
ulaşmak. Tesla'nın onun 
başaramayacağını 
düşünenlere en iyi cevabı 
verebilmesi için yapması gereken 
bu. CEO Elon Musk, Tesla için 
sihirli rakamın yarım milyon 
olduğunu söylüyor. Yılda 500 bin 
araç üretip sattığında, ozaman 
kâr edebilecek ve yeni S,3, X ve Y 
(harfleri yan yana koyunca ne 
olduğunu görüyor musunuz?) için 
yatırım yapabilecek. Sonuçta da 
Avrupa'da ana akım sektörün 
gırtlağına çökebilecek. 
Yine de yılda yarım milyon 
elektrikli araç üretmek de kendi 
problemlerini ortaya çıkarıyor. 
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Musk, sadece bu üretimin dahi 
bütün dünyanın güncel lityum 
iyon pil üretimini yutacağını 
söylüyor. İhtiyacı olan şey 
otomobil değil, devasa adetlerde 
pil üreten bir fabrika. Karşınızda 
Gigafactory. Daha doğrusu, 
Gigafactory 1. 

İlk fabrika 500 bin 
metrekarelik fabrika, 2014 
yılından beri Nevada'da inşa 
aşamasında ve bu fabrika 
önümüzdeki yıl açılacak. Burada 


Tesla araçlarında kullanılacak pil 
paketlerine ek olarak Tesla'nın ev 


tipi Powerwall ve Powerpack ev 
elektrik depolama pilleri tek bir 
çatı altında üretilecek. Böylece 


Tesla'nın bütün operasyonunun 
maliyeti yüzde 30 oranında 
azaltılacak. 50 GWhj/yıl güç 
üretimi, yılda 500 bin adet araca 
olanak tanıyacak ama fabrika, 
bunun üç katını üretebilecek 
kapasitede. 

Nevada'da olmasından dolayı 
Gigafactory 1, güneş ışığı 
konusunda sorun yaşamıyor ki 
zaten fabrika, tamamen kendi 
enerjisini üretmesi için 
tasarlanmış. Kuzey yönlü 
tasarlandığı için, adaptif güneş 
panelleri ışıktan tam verimle 
yararlanıyor. Burada su biraz az 
ama yakınlarda iki olimpik havuz 
boyutlarında bir su tankı 


DELEGEĞİ ÜRETMEK 
Gigafactor 


Tesis 500 bin metrekare olunca “fabrika” kelimesi 


yetersiz kalabiliyor. 
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bulunuyor. Yerel demiryolu, 
lityumun fabrikaya 320 km 
uzaktaki madenden getirilmesini 
ve Tesla'nın otomobillerini 
üreteceği Fremont tesisine 
ulaştırılmasını sağlıyor. 

Sırada New York'taki 
Gigafactory 2 ve Avrupa'da 
2017'nin sonlarında duyurulacak 
olan Gigafactory 3 var. Sadece 
Nevada'daki fabrikada 6500 kişi 
çalışacağı ve yerel ekonomiye 10 
milyar dolar katkı sağlanacağı 
söyleniyor. Vahşi Batı için 
fazlasıyla iyi bir para. Burası, kitle 
ulaşımın sonraki aşaması için 
öncü olacak. Yeter ki maksimum 
kapasiteye ulaşabilsin. 


TESLA 
VERİLERİ 


Otomobilin duyurulduğu 
31Mart 2016 tarihinden 
sonraki bir haftada 
Tesla'nın aldığı Model 3 
siparişi. 


33 bin 


2017 itibarıyla Tesla'nın 
çalışan sayısı. 


CEO Elon Muste'ın Tesla'dalki 
hisse oranı. 


4 bin 876 


2017 itibarıyla dünyadaki 
480V'lik süper şarj noktası 
sayısı. Tesla bunu 2017'nin 
sonunda 15 bine çıkarmak 
istiyor. 


Tesla Model S'in 
70 KWh'lik 
pillerinin ağırlığı. 


18 bin 650 


Tesla Model S'te dizüstü 
bilgisayar tipi pillerin 
sayısı. 


LUDIGROUS NE KADAR HIZLI? 


Isınma turu 


Drag yarışı videolarının kralı (ve klavye delikanlılarının 
sevgilisi) olmasının bir nedeni var. O çok hızlı. 


Porsche 918 Soyder 
ni > 


0 ——O 


Tesla Model S P100D 


0-96 km/s 


2.9 
sn 


0—160—0 km/s 


TESLA, BAK NE YAPTIN! 


Tesla, elektrikli araç konusunda uzun süre tek başına kalacakmış gibi 
görünmüyor. Yaşlı kurtları kızdırdı ve onlar da cevap vermeye başladı. 


AUDI e-TRON GUATTRO 
Model X rakibi &6 elektrikli SUV, 2018 yılında 
satışa sunulacak. Sonraki yılsa coupe 
görünümlü Sportback türevi gelecek. 
Model, 500 km menzil sözü veriyor. 


JAGUAR I-PACE 
Jaguar'ın dört tekerlekten çekişli EV 
crossover'ı 500 km menzille önümüzde yıl 
yollara çıkacak. Onun için şimdiden sipariş 
verebilmek mümkün. 


> ğa... 
a) — İL 


PORSCHE MISSION E 
Bu dört kapılı EV konsepti, 2019'da 
Panamera alternatifi olacak. 600 bg güçle 
0-100 km/s'yi 3.5 sn'de tamamlayabilir. 
15 dk'da yüzde 80 şarj oluyor. 


<a 


FARADAY FUTURE FFO1 
Evet, Faraday 3D yazıcıdan çılımış otonom 
süper minivan'ı konusunda hırslı. Kendisi 
1200 çalışana, 1050 bg'lik bir MPV'ye ve 
Pikes Peakrekoru kıran bir EV'ye sahip. 


MERCEDES EGOC 
Her markanın kendi EV kodlarına ihtiyacı 
var. Mercedes'inkiyse E©. 2025'te bu 
gam 10 modele ulaşacak. İlkmodelse 
GLC boyutlarındaki crossover olacak. 
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FISKER EMOTLON 
Eski Aston Martin tasarımcısı Henrik Fisker 
geri dönüyor. Hibrit Karma'nın ölümünden 
sonra gelen bu elektrikli sedan, 640 km 
menzile ve kelebek tipi kapılara sahip. 
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Isınma turu 


Tesla; hikây 
şimdiye kc 


kısmı 


günü pastasında sadece 14 mum 6 
tiçin son derece heyecan verici bir 
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arihler 2007'yi gösteriyor ve San 

Carlos, Kaliforniya'da TG olarak 

Tesla'ya bir ziyarette bulunuyoruz. 

İlk otomobilin müşterilerle 
buluşması için daha çok zaman var ama 
insanlar çoktan daha görülmemiş bir 
şey için sipariş vermişler bile. Teknik 
şef JB Straubel (hâlâ şirket için 
çalışıyor) elektrikli araçlarla ilgili ikna 
edici iddialarda bulunuyor. İlk üretilen 
prototip Roadster'dı. Yerel otoyola 
çıktık ve gaz pedalını zemine 
yapıştırdık. Son derece farklı bir 
deneyim olduğunu bugün bile 
hatırlıyoruz. 

Aklımızda kalan bir diğer şeyse, 
Straubel ile yaptığımız iki saatlik 
konuşma. Uzun yılların deneyimi bize, 
bırakın yeni güç sistemleriyle ilgili 
iddiaları, yeni kurulan otomobil 
şirketlerinin iddialarına dahi ihtiyatlı 
yaklaşmamız gerektiğini öğretti ama 
söylediklerini ikna edici bulmuştuk. 

Öncelikle şirkette sadece Elon Musk 
değil (o dönemde PayPal'i kurarak 
milyoner olmuştu ve şirketi SpaceX 
Corp halihazırda roketler fırlatıyordu) 
diğer birçok önemli isim bulunuyordu. 
Bütün kurucular ve müdürler 
performans otomobili aşığıydı. Tesla, 
birçok deneyimli gövde, şasi ve kabin 
mühendisi işe aldı. Bu kişiler sadece bir 
grup Silikon Vadisi hayalperesti değildi. 

Straubel, Tesla'nın planlarından 
bahsetti. Basit, ulaşılabilir lityum iyon 
hücrelerden, direkt endüksiyon 
motorlarından ve ikisini birlikte 
çalıştıracak yazılımları anlattı. Şirketin 
nakit akışını sağlamak adına az sayıda 
Roadster üreteceğini ve böylece kitle 
pazara daha uygun bir sedan 
üretebileceğini (Model S) söyledi. O 
zamanlarda modelin kod adı White 
Star'dı. Aracın 400 km menzile ve 6.0 
sn'nin altında bir 0-96 km/s hızlanma 
verisine sahip olacağını söylüyordu. 
Bundan sonra da daha uygun fiyatlı bir 
seri üretim modeli üretilebileceğini 
açıklamıştı. O otomobil şimdi Model 3 
olarak anılıyor. 

Akılları başlardan alan bu planlar 
yapılırken dünya üzerinde G-Wiz gibi 
elektrikli araçlar dolanıyordu. 

İşte burada, 10 yıl sonra planlarını 
gerçekleştirdiler ama yolda engellerle 
karşılaştılar. 2007'de Tesla satış 
müdürü bize White Star'ın 2009'da 
üretime geçeceğini söylemişti ama 
otomobilin teslimine 2012'nin 
ortalarında başlandı. Ama Straubel bize 


Tesla'nın 10 bin ila 20 bin adet otomobil 
satabileceğinden bahsetmiş. Şimdiyse 
Model S ve Model X, yılda toplam 100 
bin adet satılıyor. 

Elektrikli ulaşım elbette Tesla'nın 
tek yeniliği değildi. Silikon Vadisi bize 
kablosuz internet bağlantısını, 
otomatik gece yazılım güncellemelerini 
ve opsiyonel performans arttırıcı 
yazılımları verdi. Musk'ın farklı 
düşünme şekliyle martı kanat kapılarla 
karşılaştık. 

Tesla, endüstriyi ultra hızlı şarj 
istasyonlarıyla şoke etti ve kıtalar arası 
elektrikli sürüşü imkânlı kıldı. Elektrik 
gücünün ötesinde Tesla'nın bir diğer 
harika yeniliği, yüksek sürüş destek 
sistemleriydi. Tesla'lar güçlü 
bağlantılara sahip modeller olduğu için 
zekiydiler. Bir Tesla, herhangi bir yolda 
ilerlediğinde, bir sonraki Tesla ilk 
otomobilin sensörlerinin aldığı 
bilgilerle aynı yolda daha başarılı 
şekilde ilerleyebiliyordu. 

Tesla şimdi sadece keşifler 
anlamında değil, keşiflerinin teslimi 
konusunda da bir hayli ileride. Her 
şeyin ötesinde Musk'ın Model 3'ü 
duyurmasından birkaç hafta sonra, 400 
bin kişi adını listeye yazdırdı. Tesla, 
isminden Motors kelimesini attı. 
Kurucularının temel motivasyonu, 
hiçbir zaman kârlı bir otomobil şirketi 
olmak değildi ki, zaten henüz kâr etmiş 
değiller. Tesla, düşük karbon emisyonlu 
otomobillerde bir devrimle bütün 
üreticiler için elektriğe geçişi 
hızlandırmayı amaçladı. Düşük 
emisyonlu vizyonunu yaymak için 
kendi ihtiyacından daha fazlasını 
üretebilecek Gigafactory'i kurdu. 


Güneş enerjisini elektrik enerjisine 
çevirerek, evler, fabrikalar ve şebekenin 
kendisi için güç sağlamayı planlıyor. 
PAUL HORRELL 


“Bütün 


kurucular 
ve müdürler, 
performans 
otomobili 
aşıklarıydı.” 


Ona ayak uydurmak çok zor. İşte 10 yıl içinde yapılan 
devasa atılımın önemli noktaları. 


i— TEMMUZ 2003 
Tesla, Martin Eberhard ve Marc 
Tarpenning tarafından kuruldu. 


NİSAN 2004 — 
Elon Musk, yönetimin başına geçti. : 2 


TEMMUZ 2005 
Tesla, Lotus'la bir anlaşma imzaladı. Bu 
anlaşmanın sonucundan Elise temelli 
Roadster ortaya çıktı. 


KASIM 2007 e —; 


|  Tümilyen$ 


başkanı oldu. 
EKİM 2008 
Musk, Drori'nin yerine CEO oldu. 
Kendisi şirkete 70 milyon dolar 
yatırım sağladı. 


MAYIS 2009 — 

Tesla, Daimler AG ile ortaklık kurdu : 
ve 50 milyon dolar karşılığında 
Tesla'nın yüzde 10 hissesini aldı. 


HAZİRAN 2009 
Tesla, ABD Enerji Bakanlığı'ndan 465 


HAZİRAN 2010 milyon dolar kredi aldı. 


Tesla, halka arz edildi. 


EKİM 2010 
Şirket; Fremont, Kaliforniya'daki fabrika 
alanını satın aldı. 


— 
HAZİRAN 2012 : i 
ği N ş—— HAZIRAN 2013 
Tesla, resmi olarak Model S'i : #ö4lö güncel süger zeki 
satmaya başladı. N 5 5 ” ” ii 
istasyonlarının hepsinde pil değişim 
K hizmeti sunma amacını duyurdu. 
#— 


EKİM 2013 
Tesla Model S, otoyolda kaza 
yaparak alev aldı. MART 2014 
New Jersey'de Tesla satışları, 
komisyoncuların haklarını ihlal ettiği 


HAZİRAN 2014 , 
gerekçesiyle yasaklandı. 


Tesla, EV teknolojisinin sektörde *—— : 
daha hızlı gelişmesi için : 
patentlerini açık kaynak kodlu hale : ” 
getirdi. ş —— NİSAN 2015 
Evler için enerji depolanması adına 
Tesla Powerwall lanse edildi. 


EYLÜL 2015 —: 
Model X'in teslimatlarına başlandı. 
Tesla, artık iki modelli bir şirketti. : — EKİM 2015 
o Model S için otonom sürüş yazılımı 
il 00 bi m) Autopilot sistemi tanıtıldı. 
ARALIK 2015 ——İ <GÇ , 
Model S'in satışları global i 4 a 
olarak toplamda 100 bin adede ği Eş 
ulaştı. ği 
i—— NİSAN 2016 
ŞUBAT 2017 e — : Tesla, uzun zamandır beklenen 


kitle pazar otomobili Model 3'ü 
duyurdu. 


Tüketici Raporları, Tesla'yı 
Amerika'nın birinci, dünyanın sekizinci 
otomobil üreticisi olarak belirledi. 
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..Elon Musk'a göre yeşil enerjiden, hızlı 
ulaşımdan ve Mars'ta tatillerden oluşuyor. 


üyük düşünün. Bunu herhalde 
birçok kez duymuşsunuzdur. 
Olay şu ki, çok az beyin 
yaşadığımız dünyayı baştan 
aşağı yeniden şekillendirecek 
cesarete sahiptir. Bilimin fizik dalını 
boğazından yakalayıp, sırlarını 
verinceye kadar sıkmalısınız. Musk, 
bu yeteneğe sahip ve potansiyel 
olarak her şeyi değiştirebilecek gücü 


var çünkü o sadece konuşmuyor, 
yapıyor. 


SpaceX 
2002'de Musk tarafından 


şekillendirilen proje, 2030 ve 


Kiremitleri. Şaka yapmıyoruz 


Sağda; Powerwall. 


sonrasında Kızıl Gezegen Mars'ta 
koloni kurmayı amaçlıyor. Bundan 
önceyse halktan kişileri Dragon 2 
uzay aracıyla 2018'de Ay'a 
göndermeyi planlıyor. Bütün bu 
projeler, şirketin kendi ürettiği 
dönüştürülebilir roketlerle 
gerçekleştirilecek. 


Tesla Powerwalli 

En büyük fikir, güneş enerjisini ev 
elektrik ihtiyaçları için gerçekçi bir 
çözüm haline getirmek. Tesla'nın 
çatılarınızı kaplayarak elde ettiği ve 
gün boyunca aşırı şekilde üretilen 
enerji, lityum iyon pillerle dolu beyaz 
kutularda saklanacak ve evin enerji 
ihtiyacı akşam bu şekilde 
karşılanacak. Diğer yandan elektrik 
kesilirse, güç desteği görevi 
üstlenecek. Yani komşunuz 
mumlarla otururken, siz dizinizi 
izlemeye devam edebileceksiniz. 
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2019 yılında Tesla, SöXY model gamına 
sahip olacak. S, X ve 3'ten sonra Y 
gelecek ki bu model yeni kompakt bir 
crossover olacak. Ve fark ettiğiniz ilk 
şey, otomobilin çok da farklı olmadığı. 
Musk, Model Y'nin kendi mimarisine 
sahip olacağını söylüyor. “Bence Model 
X'i, Model 5'in altyapısından türetmeye 
çalışarak hata yaptık” diyor Musk. 
“Olması gerektiği gibi daha iyi tasarımlı 
bir SUV olabilirdi.” Kendisi, Model Y'de 
Model 5'e oranla maliyetlerin daha 
da aşağıya çekileceğini belirtiyor. Bu 


Yeraltı tünelleri 
Musk'ın trafik sıkışıklığına çözümü 


ne mi? Yolun altından gitmek. Yeni 
şekillendirdiği fikrine göre, Tesla'nız 
bir asansörle yeraltı tüneline 
indirilecek ve burada kızaklarla 200 
kmy/s hızla taşınacak. Eğer sistem 
çalışırsa, 30 dakika trafikte 
kalacağınıza 5 dakika karanlıkta 
seyahat edeceksiniz. 


Hyperloop One 

Hyperloop One'ın internet sitesinde 
“Biz ulaşım değil, zaman satıyoruz” 
yazıyor. Uçakla 4 buçuk saat, araçla 
10 saat 45 dakika süren Melbourne- 
Sydney yolculuğu, bu sistemle 55 
dakikaya indirilecek. Temel prensip, 
içinde hava boşaltılmış tüplerde 1210 
kmy/s hızla yol alan kapsüller. Musk, 
sistemin New York'tan Washington'a 
kurulabileceği hakkında tweet attı. 
Yolculuk süresi sadece 29 dakika. JR 


TESLA: SONRAKİ AŞAMA 


Sırada küçük bir crossover ve devasa bir kamyon var. 


iyi bir şey çünkü Musk, yeni Model Y 
talebinin Model 3'ünkini geçeceğini 
söylüyor. 

Yeni Model Y kendi fabrikasına 
sahip olacak çünkü Fremont'ta üretim 
yapacak yer kalmadı. 

Diğer yandan bu yıl farklı bir 
Tesla'yla karşılaşacağız ve bu araç 
bir kamyon olacak. “Birçok kişi uzun 
menzilli bir yük kamyonunun elektrikli 
olabileceğine inanmıyor ama bunu 
başarabileceğimize inanıyoruz” diyor 
Musk. 


FOTOĞRAFLAR: TESLA, SPACEX 


Vodafone Hedefimiz 


Özel Tohum 
39. İstanbul m 
Maratonu'nda yetim ru 
Adımlarınızı 
Otizmli 
Çocuklarımız 
İçin 
Atar mısınız? 


Toplumu otizm konusunda 


bilinçlendirerek erken tanı almalarını 
sağlayabilir ve her çocuğun anayasal 
hakkı olan eğitime ulaşmalarını 
sağlayarak otizmli çocukların ve 
ailelerinin hayatlarında fark yaratabiliriz! 


Ş 
Tohum Otizm Vakfı için koşmak isterseniz 0212 244 75 00 numaralı telefondan ya da 3, a 
maraton©&tohumotizm.org.tr e-posta adresinden bizimle iletişime geçebilirsiniz. TO H U M 


ERKEN TANI VE EĞİTİM 


f ©tohumotizmaa 


©adimadim tohumotizm www.tohumotizm.org.tr 
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İÇİNDEKİLER 


Mini Countryman JCW 
Sayfa 60 


Bam. GELİN al 
Opel Crossland X 
Sayfa 6l 


Seat Ateca 
Sayfa 62 


LL 
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Mercedes GLA 200 | 


Toyota Yaris Hybrid. 
Sayfa 67 


Görev 
dışı 


Ford Fiesta 
ST-Line X 140 5 kp 


Henüz belli değil. 


DETROIT “DEĞİŞİMLERİ 
MİNİMUMDA TUTUN” DEDİ. 
AVRUPA DA “TAMAM(!)” DEDİ. 


ört yıl önce Detroit, 

Avrupa Ford'a yeni 

Fiesta'yı geliştirme görevi 

verdi. “Geliştirin ama 

aşırıya kaçmayın” dedi. 
Platform beş yıl önce yeniydi ve hatta bazı 
motorlar çok daha gençti. O halde sadece 
otomobilin görünüşünü değiştireceklerdi 
değil mi? Ve elbette 2008 yılında dahi eski 
moda görünen Motorola cep telefonu 
kapaklarını andıran konsolun da değişmesi 
gerekiyordu. Nihayet, sürücünün 
ihtiyaçlarına daha uyumlu bir konsol 
ortaya koyulabilirdi. 

İşler böyle yürümedi. Yeni Fiesta, 
birçok açıdan son derece yeni. Ford, daha 
fazla ayar sunabilmek için koltukları 
değiştirdi. Bunun sonucunda zemini de 
yeniledi. Yan çarpışma güvenliği adına B 
sütunu güçlendirildi. Böyle olunca iç 
gövdede yeni paneller kullanılması gerekti. 
Öniz açıklığı arttırılınca ön süspansiyonu 


da tasarlamak zorunda kaldılar. Diğer 
yandan daha büyük jantlar nedeniyle 
frenleri de büyüttüler. Arka süspansiyonsa 
bütün bunlara uyum sağlaması için revize 
edildi. Yani görevin dışına çıkıldı. 
Gologne'daki mühendislerle Detroit'teki 
muhasebeciler arasında ciddi fikir 
alışverişleri yaşandı. 

Sürücü koltuğundan bakılınca 
değişimler büyük görünebilir ama Fiesta, 
harekete başladığınız anda tanıdık 
hissettiriyor. Akıcı ve çabuk tepkiler veren 
kontrolleriyle birlikte yolda gövdesinin 
sıkılığını belli ediyor. Elbette 1.0 EcoBoost 
motoru da güçlü davranıyor. 

Burada 140 bg'lik versiyonunu test 
ediyoruz ama bu motorun 100 bg ve 125 
bg'lik versiyonları da var. Motorların tork 
verileri birbirine çok yakın. Bu nedenle 
devri yükseltmediğinizde, seçenekler 
arasında ciddi bir fark hissetmiyorsunuz. 
En yüksek güç, fotoğraflarını gördüğünüz 
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sportif gövde kitine sahip ST-Line 
versiyonuyla geliyor. 

Orta devirlerdeki çekişi ve 6600 d/dak'a 
doğru devirlenmesiyle birlikte motoru 
kullanmak eğlenceli. Tek rahatsız edici 
nokta, hızlı vites değişimlerinde ayağınızı 
gazdan çekip debriyaja bastığınızda 
motorun olduğu devirde kalma eğilimi 
göstermesi. Geri kalan noktalarda motor 
başarılı. Yeni altı ileri manuel şanzıman da 
akıcı ve keskin şekilde, doğru ayarlanmış 
kademeler arasında geçiş yapıyor. 

Yeni 120 bg'lik dizel, küçük sınıf bir 
otomobil için fazlasıyla rafine. Süspansiyon 
mühendisliği ve şasi elektronikleri, burun 
kısmında nadiren ağırlık hissetmenizi 
sağlıyor ancak Avrupa'da dizel Fiesta'ların 


İyi haber şu ki, Fiesta Nail 


virajları alıştığımız lezzette 


satışının bir hayli düşük olduğunu 
belirtelim. 

İki farklı süspansiyon ayarı bulunuyor. 
Birçok versiyon konfor odaklı ayarlanmış. 
Bu standart ayarlar, virajlarda Fiesta'nın 
çevik karakterini korumayı başarıyor. Aynı 
zamanda önden kaymaya oyuncu şekilde 
direniyor ve arka planda içerideki tekerleğe 
fren uyguluyor. 

Hızlı virajlarda süspansiyon 
sönümlemesi biraz istikrarsızlaşıyor ve bu 
da gövdenin burulmasına neden oluyor. 
Her şekilde fazladan yol tutuşla birlikte 
işin üstesinden gelebiliyor. 

ST-Line'ın şasisi çok daha güven verici. 
Daha düşük sürüş yüksekliği, daha sert 
yaylar ve amortisörler, daha güçlü arka 


N 


—— 
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BUNU DENEYİN 


Seat ibiza FR 
Bolca teknolojiye 
sahip ve sürüşü 
rafine. Üstelik daha 
büyük. Sadece 
sürüşü daha cansız. 


burulma kolu ve daha sert ön viraj denge 
çubuğu, hatta yeniden ayarlanmış 
direksiyon desteği ve ESP, ST-Line'da yer 
alıyor. Gövdenin yana yatma eğilimi her 
zaman alt seviyede ve direksiyon, viraj 
altındaki yüklerde dahi keskin. Deneyimi 
baltalayan tek şey, diğer küçük sınıflardan 
ve güncel Fiesta'dan farklı olarak, virajda 
ivmelenme sırasında ST-Line'ın çizgisinin 
korunmasının zor olması. Yine de 
direksiyonun keskinliğiyle, bu durum ciddi 
bir sorun yaratmıyor. Limitlerde Mini 
kadar net ve kontrol edilebilir değil ama 
henüz yeni modelin ST versiyonuyla 
tanışmadık. 

ST-Line her ne kadar standart şasiye 
oranla daha sıkı bir sürüşe sahip olsa da, 
genel konfor seviyesi keskin engeller 
dışında gayet yüksek. Temel süspansiyon, 
özellikle küçük jantlarla şehir içinde gayet 
iyi bir iş çıkarıyor. Birçok insanın onu 
kullanım şekli göz önüne alındığında, 
standart şasinin küçük otomobil çevikliği 
ve büyük otomobil konforu kombinasyonu 
dengeli olarak kabul edilebilir. 

Hareket halinde direksiyon çizgisine 
sadık kalıyor. Bunu da kameralarla 
desteklenen şerit takip desteği kapalıyken 
bile yapabiliyor. Sistem, şeritlere çok 
yaklaştığınızda direksiyona küçük 
müdahalelerde bulunuyor. Rüzgâr 


“DAMAR 


> di 


Klima kontrolleri, Fiesta'da yenilenen 
kabin bileşenlerinden biri. 


İÇERİDE © 


ST-Line satın aldığınızda, arkada sanal 
difüzöre sahip oluyorsunuz. 
MR m. — — — 


Yeni yan hava Eskisine oranla Akıcı ve kullanımı Focus'tan alınmış 
delikleri artık her göstergeler Eski başarısız kolay. Üstelik altı koltuklar geniş bir 
yöne daha fazla büyütülmüş. görüntüye sahip kademesi var. Evet, ayar seçeneğine 
yönlendiriliyor. 21. Eskisininkilerin ekrana güle güle, Fiesta'nın şanzımanı sahip. Böylece 
yüzyılın Fiesta'sına tasarımına oranla opsiyonel büyük öileri. doğru sürüş 
hoş geldiniz. ileri atılmış bÜyÜK bİr | akrana merhaba. pozisyonu kolayca 
adım. bulunuyor. 
B&O sistem sağlam bas tonlara ama 
rahatsız edici tizlere sahip. 
gürültüsü de bir sorun değil. Üst panoramik cam tavanı seçerseniz baş 
donanımlı versiyonlarda çift katmanlı ses # mesafesi biraz azalıyor. Eğer arka koltukta — AN. 
izolasyonlu ön camın etkisini “ay 5 yetişkinler taşıyacaksanız ve onların TEKNİK ÖZELLİKLER 
hissedebiliyorsunuz. e “ sizdennefret etmesini istemiyorsanız, 998 cc, 3silindirliturbo, önden 
Ses sistemi de gayet başarılı. Birçok m XX gidip bir Ibiza veya Jazz satın alın. çekiş, 140 bg, 180 Nm 
versiyonda B&O ses sistemleri kullanılıyor. a id. Ford, bu işe başlamadan önce bu kadar > İMO Nez gelim 
Baslar güçlü ve stereo etkisi başarılı ama j iğ büyük değişiklikler yapacağını farkında © 0-100 km/s 90, 200 km/s 
B&O'nun diğer sistemleri gibi tiz sesler - olsaydı, işler nasıl ilerlerdi? Detroit bir şey O 1164 kg 
metalik ve yorucu. Ses, Ford'la birlikte söyledi, Avrupa Ford başka bir şey yaptı. 
çalışan B&O mühendisleri tarafından Eğer Detroit'in dediği olsaydı dahi bundan KARAR: Fiesta artık hiç 


şikâyet etmezdik çünkü eski Fiesta'yı da elküneteliği gile ae gelleiliğe 
sahip ama rakipleri ondan 


bir hayli sevmiştik. Yeni versiyonda da daha maskülen bir karakter 
durum değişmemiş. sergiliyor. 


geliştiriliyor ama sistemin kendisi çok 
markalı dev Harman tarafından üretiliyor 
ki Harman, son dönemde Samsung 
tarafından satın alındı. 


Kabinde etrafınıza baktığınızda, yeni 
konsolun mimarisinin eski Fiesta'nın o 
köşeli yapısından uzaklaştığını 
görüyorsunuz. Ekstra dokunuşlar, eski 
versiyonun plastik havasını kırıyor. Orta 
kısmı her yönden net şekilde görülebilen 
tablet domine ediyor. En üst seviye ekran 
makul bir opsiyon fiyatıyla geliyor. Bu sekiz 
inçlik ekran akıcı grafiklere daha hızlı bir 
işlemciye sahip. 

Koltuklar geniş bir ayar seçeneğine 
sahip. Bu da otomobilin içinde kendinizi 
daha aşağıda konumlandırabileceğiniz 
anlamına geliyor. Sırt kısımları genelde 
destekli ama ST-Line'ın koltukları 
kaburgalarınıza biraz baskı yapıyor. Arka 
taraftaki alan yetersiz değil ancak 
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Gamın 
en hızlısı 


Mini Countryman JCW 
92000 


Imanya'dan İtalya'nın 

kuzey sınırına kadar bir 

sürüş yapmanız 

gerektiğini düşünün. 

Bunu yaparken de 
rotanız üzerinde Almanya'nın 
otoyollarının ve Avusturya üzerinden 
aşmanız gereken virajlı dağ yollarının 
olduğunu hayal edin. Kulağa böylesine 
güzel gelen bir yolculuk, o kadar da güzel 
olmayan bir otomobille kabusa 
dönüşebilirdi. 
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Neyse ki Mini Countryman JCW'nin 
direksiyonu başındayım. Yolumuzun ilk 
kilometrelerinde, bu yolculuğun eğlenceli 
geçeceğini anladık. Spor koltuklar, renkli 
ve kullanışlı kabin tasarımı, Mini'nin 
uygun ağırlıktaki o tanıdık direksiyonu, 
hızla ve sarsıntısız çalışan şanzıman 
(sadece vites düşürmelerde, vites 
yükseltmelerdeki kadar çabuk 
hissettirmiyor, o kadar), sağ ayağınıza ilk 
andan itibaren çabuk cevaplar veren ve 
kulaklarınıza derinden ama lezzetli 
tınılar gönderen 1998 cc'lik 4 silindirli 
motor, kısacası; temel kontrolleriyle her 
anlamda hızlı bir Mini gibi hissettiren 
ama aslında boyutları o kadar da Mini 
olmayan bir modelle, her şey yolunda 
gitmeliydi. Öyle de oldu. 

Hızlı Mini'lerin hepsinde olduğu gibi 
Countryman JCW'de de üç sürüş modu 


JCW'nin Countryman'e 
dokunuşları heyecan 
verici görünüyor. 


... 
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var. Bu üç sürüş modu arasındaysa, 
standart olan en iyisi. Bunun nedeni, 
Eco'nun gaz tepkilerini biraz fazla 
yumuşatması, Sport modunda da 
direksiyonun sanal bir ağırlık kazanması. 
Yani Countryman JCW, motorunu ilk 
çalıştığınızdaki ayarlarla yeterince iyi. 

JGW'nin virajlı yollarda ve yüksek 
hızlı otoyol sürüşlerinde ağırlığını ve 
boyutlarını hissettirmeden yol aldığını 
söyleyemeyiz ama buna karşın JCWnin 
gövdesini kontrol etmekte zorlandığı da 
söylenemez. Virajlarda ve yüksek 
hızlarda, otomobilin rüzgâr direncine ve 
ağırlık transferine direndiğini 
hissediyorsunuz ancak JCW, kabin 
içindekileri tedirgin etmekten çok, onları 
eğlendiren bir karakter sergiliyor ki bu, 
temelde performanslı bir aile otomobili 
olan model için önemlidir. 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


1998 cc, 4 silindir, turbo, dört 
tekerlekten çekiş, 231b9, 350 Nm 


) 7.41t/100 km, 168 g/km 
© 0-100 km/s 6.5 sn, 234 km/5 


O 1630 kg 


KARAR: 92 bin euroluk fiyatı 
kulağa korkutucu geliyor olsa 
da, en azından iyi bir 
otomobile sahip olacağınızı 
bilmek içinizi rahatlatıyor. 


Altı PSA 
üstü Opel 


Opel Crossland X 
105.900 


BİZCE: 


kadar arazi dostu görünmüyor. Opel ilk 
defa 1.2 litrelik benzinli motoru bu 
modelinde sunuyor. PSA grubundan 
tanıdığımız Engine of the Year ödüllü 1.2 
litre turbo benzinli bu motor Aisin imzalı 
6 ileri tam otomatik şanzıman ile 
birleştirilmiş. Diğer motor seçeneği olan 
1.6litrelik dizel motor da yine PSA 
grubuna ait. Crossland X, Elegance ve 
Excellence olmak üzere iki farklı 
donanım seçeneği ile satın alınabilirken, 
otomatik şanzıman yalnızca benzinli 
motor ile sunuluyor. Test aracımız 1.6 
litrelik dizel motor, Excellence donanım 
paketine sahip Crossland Wti. İç mekâna 
geçtiğimizde kabinde Astra esintilerine 
rastlıyorsunuz. Sürüş pozisyonu 
otomobilin bir crossover oluşundan 


koltukların Fransız gibi yumuşak değil, 
Opebin karakterine uygun şekilde 
destekli ve sert olduğunu 
hissediyorsunuz. Yakıt tüketimi şehir 
içinde 5.6 litre ile bir dizel için gayet 
makul değerde. Süspansiyon ayarları sizi 
virajlara güven ve istekle taşıyor. 
Crossland Xte herhangi bir gövde 
salınımına maruz kalmıyorsunuz. 
Direksiyon da yeterli keskinlikte tepkiler 


veriyor. 

Crossland X, tasarımı veya sürüş 
dinamikleri için tercih edilebilecek bir 
otomobil değil ama o, aslında crossover 
görünümlü bir MPV. Durum böyle 
olunca, küçük aileler için kabininin 
kullanışlılığı, kompakt boyutları ve bu 
boyutlara rağmen kabininde ve bagajında 


Dış tasarımda Oper'in 
yeni tasarım dili sade 
bir şekilde yansıtılıyor. 


dolayı yüksek, görüş açısıysa geniş. sunduğu hacimle ön plana çıkıyor. 


Direksiyonun başına geçtiğinizde ise 


SA grubunun Opel'i satın 
aldığını 
duymuşsunuzdur. Bu 
satın alma sonrasında 
markada birçok platform 
ve motor değişikliğine gidildi. Karşınızda 
bu güç birliğinin ilk meyvesi olan Yeni 
Crossland X duruyor. Küçük sınıf MPV 
modeli Meriva'nın yerine gelen bu 
otomobil oldukça şık ve alımlı bir 
crossover. Peugeot 2008 ile aynı 
platformu paylaşan Crossland X, 2008 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


1560 cc, sıralı 4 silindir, dizel, 
önden çekiş, 99 bg, 254 Nm 


a) 3.91t/100 km, 102 g/km 
© 0-100 km/5 116 sn, 180km/5 


a) 1214kg 


ompakt boyutları 

akıt tüketimi 
sunabilen motor seçenekleri 
ile Crossland X, kullanışlılık 
odaklı. 
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Araziye 
hazır 


Seot Ateca 1.4 EcoTSi 4Drive 
145.000 3 


BİZCE: ATECA DÖRT 
TEKERLEKTEN ÇEKİŞLİ 
VERSİYONUYLA YOLUN 

DIŞINA GÖZ KIRPIYOR. 


eat”ın C-SUV modeli 
Ateca 4Drive yani dört 
tekerlekten çekişli 
modeliyle test 
konuğumuz oldu. Tiguan 
ile aynı platformu paylaşan Ateca, ismini 
İspanya-Zaragoza'nın batısındaki Ateca 
kasabasından almış. Model, ilk bakışta 
Seat'ın tasarım dilinden pek çok öğeye 
sahip. Ön yüzde trapezoit şeklindeki 
radyatör ızgaraları ve üçgen farlar 
Ateca'nın karşıdan bakıldığında yerden 


yüksek bir Leon havası veriyor. LED 
farlar, yine Leon'dan tanıdığımız üçgen 
gündüz LED”lerini barındırıyor. 

İç mekana geçerken kapıyı açtığınızda 
dış aynalarda yer alan LED ışıklar yere 
Ateca'nın silüetini yansıtarak özellikle 
hava karardıktan sonra araca binerken şık 
bir detay olarak karşınıza çıkıyor. 

İç mekanda ise 8 inç'lik dokunmatik 
ekran standart olarak gelirken, malzeme 
kalitesi yeterli seviyede. 

485 litrelik bagaj kapasitesi de 
sınıfının en iyi değerlerinden birini 
sunarken, arka koltukların diz mesafesi 
de yeterli genişliğe sahip. 

1.4 EcoTSI motor 150 bg gücünü ve 
250 Nm torkunu her tekerleğe 6 ileri DSG 
otomatik şanzıman vasıtasıyla iletiyor. 
VW Grubu'ndan tanıdığımız bu ünite, 
Ateca'yı kolaylıkla taşırken, aracı o'dan 
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Kabindeki birçok 
detayLeon'dan 
tanıdık. 


100 kmj/s hıza da 8.9 sn'de ulaştırıyor. 
Oldukça istekli bir görünüm çizen 1.4 
EcoTSI motor, aynı zamanda sahip 
olduğu ACT teknolojisi ile gerek 
duyulmadığı anlarda 2 silindiri devre dışı 
bırakarak yakıt tasarrufuna da katkıda 
bulunuyor. 

Seat Sürüş Profili ile Normal, Spor, 
Eco ve Kişisel profillerinden birini 
seçebilirken, test konuğumuz olan dört 
tekerlekten çekişli modelde ek olarak kar 
ve offroad profilleri mevcut. Ayrıca araçta 
yokuş iniş desteği de yer almakta. 

Önden çeker modellerden farklı olarak 
arkada bağımsız çok kollu süspansiyonlar 
standart geliyor. Bu sayede daha iyi bir 
çekiş kontrolü ve viraj kabiliyetinin 
arttırılması sağlanmış. Haldex kavramaya 
sahip 4 tekerlekten çekişli Ateca, arazide 
de oldukça kabiliyetli. CEM ŞAHİN 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


1895 cc, sıralı 4 silindir, benzinli, dört 
tekerlekten çekiş, 150bg, 250 Nm 


) 6.31t/100 km, 144 gr/km 
© 0-100km/589 sn, 189 km/s 


a) 1401kg 


Seat Ateca 4Drive, 


C-SUV pazarır 
tekerlekten çekiş isteyenler 


rılı bir seçenek 


duruyor. 10 


OKSEL 


FOTOĞRAFLAR: ALP EMRE ( 


FOTOĞRAFLAR: DORUK BARIN 


En dolu 
Egea 


Fiat Egea Sedan Lounge Plus 
98.900 


BİZCE: 


nunla birçok kez 
karşılaştık, farklı gövde 
tiplerinde farklı motor 
seçeneklerini kullanma 
şansı yakaladık. Şimdiyse 
Egea'nın sahip olmak için en fazla parayı 
ödemeniz gereken versiyonuyla birlikteyiz. 
Lounge Plus, Egea Sedan'ın üzerine 
bütün donanımların yüklendiği anlamına 
geliyor. Bunu anlamak için de Lounge 
Plus'ın kabinine geçmek yerine, ona 
dışarıdan bakmanız da yeterli. Egea, gerek 


hatchback gerekse sedan formunda iyi görünen 
bir otomobil. Lounge Plus”a gelen far, jant ve 
ızgara dokunuşları da otomobilin görünümünü 
daha da iyileştiriyor. Direksiyonun başına 
geçince de TFT yol bilgisayarı ekranı ve 7 inç 
dokunmatik bilgi-eğlence ekranı gibi 
donanımlarla çok daha pahalı bir Egea'nın 
içinde olduğunuz hatırlatılıyor. 

Daha önce test ettiğimiz modellerin yeni 
donanımlarını kullanıp yazısını yazmayı sıkıcı 
bulduğum için izninizle sürüş sırasında 
dikkatimi en çok çeken iki noktaya değinmek 
istiyorum; motor ve şanzıman. 

Test aracında şüphesiz gamdaki en harika 
kombinasyon yer alıyordu; yani 1.6 It M.Jet 
motor ve 6 ileri çift kavramalı şanzıman. Bu iki 
bileşen birbiriyle o kadar uyumlu ki, 
birbirlerinin açıklarını kapatıyor. Motor, alt 
devirlerde canlı ve torklu (1750 d/dak”ta 320 
Nm) ama üst devirlere tırmandıkça nefesi 


kesiliyor gibi hissettiriyor. Bu noktada 
şanzıman işini en iyi şekilde yapıyor ve vitesleri 
birbiri ardına hızla yükseltip, ivmelenmenin 
sürekliliğini sağlıyor. 

Süspansiyonun konfor odaklı ayarlandığı 
apaçık ortada. Bu da elbette otoyol 
sürüşlerinde ve bozuk zeminlerde işinize 
yarıyor. İşin içine virajlar girdiğinde de, 
direksiyondan gelecek tepkilere daha dikkatli 
şekilde odaklanma ihtiyacı hissediyorsunuz. 

Mecburen donanım konusuna geri 
dönüyoruz. Otomobilin fiyatı 98.900 TL. Aynı 
motor ve şanzımanlı Lounge versiyonunun 
farklarıysa, büyük dokunmatik ekran, Apple 
CarPlay ve LED gündüz farlarının olmaması. 
Bunlardan vazgeçerseniz 3 bin TL tasarruf 
sağlayabilirsiniz ki, bunu yapmak kulağa 
mantıklı geliyor. Geriye bir tek, Egea için 100 
bin TLlik bir bedel ödeyip ödememenin 
mantığının sorgulamak kalıyor. 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


1598 cc, 4 silindir, dizel, önden 
çekiş, 120 bg, 520 Nm 


a) 3.91t/100 km, 102 g/km 
© 0-100 km/5 98 sn, 200 km/5 


O 1295 kg 


edici bir model değil. 
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12017 


Yepyeni 
bir sınıf 


Honda X-ADV 
54.100 


HONDA X-ADV MAXI SCOOTER 


SEGMENTİNDE MİHENK TAŞI OLMAKLA 
BİRLİKTE, MOTOSİKLETTE YENİ BİR TÜR 


YARATMIŞ. 
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ıllardır tasarım ve 
yenilik konusunda 
muhafazakar tarafta 
kalan Honda “sonunda” 
yeni Africa Twin ile 
başlayarak yeni CBR10OO0RR, X-ADV, 
GRF250 Rally gibi modelleri ile yapması 
gereken çıkışı yaptı. XADW'yi ilk 
gördüğümde “Üzerindeki logo çıkartılsa 
ve hangi marka olduğu sorulsa 
muhtemelen söyleyeceğim en son marka 
Honda olurdu.” dedim. Çünkü çıktığı 
dönemde 82 cm sele yüksekliği, geniş 
gidonu , tel jantları ve scooter 
görünümüyle hiçbir motosiklet sınıfına 
girmiyordu. Honda X-ADWin kalbinde 
NC serisinden alışık olduğumuz 745 cc 
L-Twin 53 bg gücündeki daha çok 
tasarrufa yönelik yapılmış bir motor 
bloğu var. İlk bunu öğrendiğimde 
açıkçası sportif kullanımda motor 
gücünün yetersiz kalacağını ve erken 
gelen devir kesiciyle çok mutlu 
edemeyeceğini düşünmüştüm. Ta ki 
kullanana kadar. 238 kg ıslak ağırlığına 
rağmen geliştirilen motor bloğu ve en 


X-ADV'nin DCT şanzımanı 
önyargıları yıkacak 
" kadar başarılı. 


önemlisi 500 devir geç gelen devir 
kesicisi ile dağ yollarında Honda CB 
650F ve Honda Cross Runner”ı rahatça 
takip etmeme olanak sağlarken, Euro 4 
normlarına rağmen çıkan egzoz sesiyle 
sesiyle benim gibi motosikleti spor 
kullanmayı seven insanları 96100 mutlu 
edebileceğinin garantisini veriyor. 
Ağırlık dengesinin aşağıda olmasından 
olsa gerek, hareket ettikten sonra ağır 
bir motosiklet kullandığınızı size 
unutturuyor. Africa Twin'de de bulunan 


konik gidonu maxi scooter'larda alışıla 
gelmişin dışında, biraz önde kalmasına 
rağmen karakteristik bir oturuş 
pozisyonu sağlamış. Konfor konusunda 
ise söylenecek çok bir şey yok gibi; jel 
sele olmamasına ve dağ yollarında bütün 
gün gazlamamıza rağmen herkes 
hayatından gayet memnundu. XADWde 
motosiklet camiasının bir kısmının ön 
yargı ile yaklaştığı -ben dahil- DCT 
şanzıman mevcut. Şanzımanın D ve S 
olmak üzere iki modu var, D modu 
normal günlük kullanım için, S modu 
(kendi içinde 3 kademesi mevcut) ise 
daha yüksek devirlerde vites geçişleri 
sağlayarak gaz tepkisini keskinleştiriyor 
ve biraz daha sportif bir kullanım 
sağlıyor. X-ADV'de bulunan ikinci nesil 
DCT şanzımanı yaklaşık 100km 
kullandıktan sonra şahsen ön yargılarım 
kırılmış durumda. Beni en çok şaşırtan 
yanı, D modunda yokuş aşağı giderken 
6000-7000 d/dk da olmasına rağmen 
vites yükseltmemesi oldu fakat viraj 
içersinde aynı durum söz konusu değil. 
Eğer sportif kullanacaksanız manuel 


modu gayet tatmin edici, vites geçişleri 
neredeyse göz kırpma hızında. Gelelim 
arazi konusuna, X-ADV'nin tel jantları 
bana arazide gazlamaktan ziyade, bozuk 
yollarda konforlu gitmek amaçlı 
koyulmuş gibi hissettirdi. Motosiklet 
hafif arazi koşullarında yerden 
yüksekliği ve tel jantlariyla iyi iş çıkarsa 
da ağır olmasinin ve ABS nin iptal 
edilmemesinin dezavantajini 
hissettiriyor. Fabrika çıkışlı olarak gelen 
Bridgestone Trail Wing lastikleri 
Bodrum'un bozuk ve güneşle dövülmüş 
asfaltında gayet iyi performans 
gösteriyor ama bunda çok iyi çalışan 
ayarlanabilir teleskopik ön 
süspansiyonların etkisi büyük gibi. Bu 
kadar iyi çalışan süspansiyonlara bir de 
tel jantlar eklenince yol tutuş ve konfor 
konusu dinamik ve eğlenceli bir hal 
alıyor. Fren konusu ise fiyatının hakkını 
veren cinsten. Radial bağlı 4 pistonlu 
Nissin çift kaliper olunca frenlere 
asıldığınızda sanki tren rayında 
duruyormuşsunuz gibi bir hissiyatı var. 
Parça kalitesi konusunda da söylenecek 


çok bir şey yok fakat 54.100 TL fiyatında 
bir motosiklette, tarih ve hava sıcaklığı 
dahil olmak üzere aradığım her şeyi 
sunmasına rağmen biraz daha kaliteli 
bir gösterge olsun isterdim. 

Tam bir full-face kask alan sele altı, el 
freni, LED aydınlatmaları, ayarlanabilir 
ön camı, elcik korumaları ve sağlam 
hissettiren parça kalitesiyle Honda 
XADW'ye, motosiklette yeni bir 
segment yarattığı için teşekkür ederiz. 


 — A, 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


© 745cc, ParalelL-Twin, 54 bg, 688NM 


©Ö soiwookm 
© > 


O 258 kg 


KARAR: Honda X-ADV 
Africa Twin türevi yol 
endurolarına bir alternatif. 
Hem şehir içi hem de uzun 
yol için biçilmiş kaftan. 
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İ MAN 


Premium 
güzeli 


BİZCE: 


Iman üreticinin kompakt 
SUV segmentinde 
konumlandırdığı modeli, 
bu popüler sınıfta taze 
kalabilmek için makyaj 
operasyonundan geçti. Ülkemizde 1.5 litre 
dizel otomatik ve 1.6 litre benzinli 
otomatik olmak üzere iki motor seçeneği 
ile satışa sunulan GLA modelini Comfort, 
Urban ve AMG olmak üzere üç farklı 
donanım seviyesi ile alabiliyorsunuz. 
Makyajlı GLA'nın başlangıç fiyatı ise 


66 EYLÜL 2017 > 


188.900 TL. Test aracımız, 1.6 litrelik 
benzinli ve otomatik 7G-Tronic 
şanzımana sahip GLA 200 Urban. 
GLA'nın geçirdiği makyaj operasyonu 
yeni bir ön ızgara, farlar ve tamponlar ile 
birlikte kabin döşemesi 
güncellemelerinden oluşuyor. Ayrıca 
farklı alaşım jant seçenekleri ve Kanyon 
Beji adında yeni bir renk de bu makyaj ile 
birlikte sunuluyor. Tüm GLA'lar 
anahtarsız giriş ve çalıştırma, geri görüş 
kamerası, Apple CarPlay, Android Auto ve 
Mercedes'in standart olarak 30 mm 
yükseltilmiş off-road konfor 
süspansiyonuyla geliyor. Test aracımızda 
bulunan Gece Paketi seçeneğine dahil 
siyah jantlar, siyah ızgara, siyah tavan 
rayları ve ayna kapakları gibi detaylar, 
otomobilin daha iyi görünmesini 
sağlamış. GLA, A Sınıf'nınkinden daha 


Gece Paketiile 
gelen siyah detaylar, 
iyi görünüyor. 
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yüksek, daha yumuşak bir süspansiyona 
ve daha kalın yanaklı lastiklere sahip 
olduğu için yolda size çok daha konforlu 
hissettiriyor. 7 ileri çift kavramalı 
otomatik şanzıman 1.6 litrelik 156 bg 
gücündeki benzinli motorla uyumlu 
çalışıyor. Motorun 250 Nm torku da 
çabuk hızlanmalarda yeterli ivmelenmeyi 
sağlıyor. Vitesleri direksiyon arkasında 
bulunan kulakçıklardan da kontrol 
edebiliyorsunuz. GLA 200 ülkemizde 
sadece önden çekişli olarak satın 
alınabiliyor. Yakıt tüketimi şehir içinde 
8.0-9.0 It/10o km civarlarındayken 
şehirlerarası yolculuklarınızda bu değeri 
6.0lt/100 km civarına indirebiliyorsunuz. 
GLA, makyaj ile gelen ufak ama etkili 
dokunuşlarla sınıfındaki rakiplerine hâlâ 
dinamik ve tarz sahibi olduğunu 
gösteriyor. 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


© 1595 cc, sıralı 4 silindir, benzinli, 
önden çekiş, 156 bg, 250 Nm 


) 5.8 1t/100 km, 135g/km 
© 0-100km/5 815, 215 km/s 


a) 1435 kg 


KARAR: Daha geniş ve daha 
yüksek bir A Sınıfı olan GLA, 
yeni donanım paketleri ile 


birlikt rünüm anlamında 
da kendini geliştirmiş. 


Toyota Yaris Hybrid 
100.300 


BİZCE: 


akyajlanan Yaris'in ön ve 
arka tasarımında yeni bir 
mimariye yer verilirken, 
Yaris”in üzerindeki yatay 
çizgiler, aracın daha 
geniş görünmesini ve düşük ağırlık 
merkezinin vurgulanmasını sağlamış. 
Makyajlı Yaris'in ön bölümünde yeni bir 
tampon, yeni farlar ve ön panjur iledaha 
akıcı bir çizgi oluşturulmuş. Yeni arka 
bölüm ve stop grubu ise, aracı 
olduğundan daha geniş gösterirken, daha 


sportif bir duruş kazandırıyor. Ön 
taraftaki “katamaran” mimarisi, arka 
tarafta da yeni bir tamponla devam 
ettirilmiş. X-Trend donanım paketi ile 
birlikte gelen siyah renkli tavan ise 
Şimşek Mavi gövde rengi ile oldukça şık 
bir kontrast oluşturuyor. 

Makyajlı Yaris'te yeni sürücü 
göstergesinde iki analog gösterge ve 
onların ortasında yeni 4.2 inç'lik renkli 
TFT çoklu bilgi ekranı yer alıyor. Ön 
konsolun geri kalanında çok büyük bir 
değişikliğe uğramamış. X-Trend 
donanımıyla birlikte Şimşek Mavi gövde 
rengine özel olarak aracın içinde de mavi 
renkli detaylara sahip koltuk 
döşemelerine, ön konsol ve kapı içi 
kaplamalarına yer verilmiş. Aracın 
dışındaki renkli kişiliğin içeride de devam 
ettiğini görebiliyorsunuz. 


Yeni stop lambaları ve 
farlar, gövdeyi daha 
geniş gösteriyor. 


Test konuğumuz Yaris Hybrid'de 1.5 
litrelik 4 silindirli 75 bg güç üreten 
benzinli bir motorun yanı sıra 1 adet de 
elektrik motoru yer alıyor. Araçta fren 
pedalından ayağınızı çektiğinizde, gaz 
pedalına basmanıza gerek olmadan, araç 
otomatik olarak elektrikli motor ile 
yavaşça ilerliyor. Hızlanmaya ihtiyacınız 
olduğunda benzinli motor devreye 
giriyor. Sabit hızda ilerlerken benzinli 
motor devreden çıkarak elektrik motoru 
ile yol almaya devam ediyorsunuz. Bu 
sayede hem dur-kalk trafikte hem de sabit 
hızlı sürüşlerde oldukça tasarruflu bir 
şekilde yol almak mümkün olabiliyor. 

1.5 litre hacme sahip toplamda 100 bg 
güç üreten hibrit güç sistemi, Toyota 
Yaris Hybrid'i o'dan 100 kmj/5 hıza 12.0 
saniyede ulaştırıyor. Canlı değil ama 
fazlasıyla yeterli. 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


1497 cc, sıralı 4 silindir, hilorit, 
önden çekiş, 100 bg, TTINM 


a) 3.61/100 km, 82 gr/km 
© 0-100 km/5120 sn, 165 km/s 


a) 1165 kg 


KARAR: Toyota Yaris, daha 
şık bir tasarıma kavuşmuş. 
Hibrit sistemini verimli 


kullanmak için 
da çaba harcamas 


nıcının 
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Swindon'dan Galler'e. Üstelik Cheddar Gorge 
yolundan. Normalde böyle bir rotayı tercih 
etmezsiniz ama altınızda böyle bir otomobil varken... 


s 
—— 
İN 
Şiz 
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eri de harikaydı ama yenileri, eski 
ei daha hâfir. Diğer yandan 
boZisyonu için artık daha 


ndırılıyorlar 


ir derginin kapağı yaptığınız 

otomobiller, ünlü Fight Club adlı 

filmi akıllara getirir. Birinci kural, 

derginin kapak hikâyesinde 

kullandığınız aracı, çekime tek parça 

getirmektir. İkinci kuralsa... tahmin 
edebilirsiniz. Temelde kapakta kullandığınız 
otomobillerle kaza yapmazsınız. Eğer yaparsanız, 
kariyerinizin geri kalanında ofiste çaycılık yapmanın 
yanı sıra, derginin o ayki sayısı raflara 18 boş sayfayla 
çıkabilir. 

Problem, kapak otomobillerinin karizmatik olmasıdır. 
Ve bu otomobiller her zaman yenidir. Haklarında her şeyi 
öğrenebilmek için onları zorlarsınız ve basın 
videolarında anlatılan şeylerin gerçek olup olmadığını 
anlamaya çalışırsınız. Bu tip otomobilleri fotoğraf 
çekiminin yapılacağı yere güvenle ve verimli şekilde 
götürmek için ciddi bir kararlılık sergilemelisiniz. 

Yine de Honda Civic Type R, kararlılıktan anlayan bir 
otomobil değil. Makul şekilde davranmanız için de sizi 
desteklemiyor. Vahşi yüzgeçleri, büyük kanatları, sürekli 
olarak kuralları hiçe sayıyor. Her şeyiyle bunu yapıyor. 
Şuna bir baksanıza! İngiltere'nin ilk FK8 Type R'ını 
Honda'nın Swindon fabrikasından alıp, onu üç rakibinin 
yanına 110 km boyunca M4 karayolundan götürecektim 
ve pistte de çok uzun süre kalacakmışım gibi 
görünmüyordu. 

Bazılarınız Civic'in görünümünün zaten kaza yapmış 
bir otomobilinkini andırdığını düşünebilir ama bunların 
hiçbiri önemli değil. Daha önce bu kadar karizmatik bir 
karmaşık veya agresif bir tasarımla karşılaşmış mıydınız? 
Hatchback pazarında hayır. Üstelik aerodinamik paketi 
de fonksiyonel. Birçok hızlı hatchback kullanıcısı da, bu 
aerodinamik detayların farklı bir kitleye hitap ettiğini 


Önden çekişli Type R, 
320 bg'ye sahip. Kulağa (& * 


kanıtladı. 
90ların otomobilleriyle yaramaz ralli otomobillerinin Vi a İ A 
bir kokteyli gibi görünüyor. Silueti Impreza STI , 0, 


hatchback'inkini andırırken, tavanındaki hava bükücüler, 
Evo IX FO-400'ü hatırlatıyor. 320 bg gücüyle yeni Civic, 
eski Evo'dan ve Focus RS gibi dört tekerlekten çekişli 
rakiplerinden daha güçsüz ama hâlâ önden çekişli ve 
sınıfında hafif bir otomobil olarak yer alıyor. Aslında 
yeterince gücü var. 

M“te yaptığım kısa sürüş, yeni Civic Type R'ın en 
önemli özelliklerinden birini ortaya çıkardı; bu otomobil, 
eskisine oranla daha medeni. Görünümünün aksine bu 
şaşırtıcı gelebilir ama Honda, FK2'nin heyecan verici 
olduğu kadar trafiğe açık yollarda acı verici bir model 
olabileceğini de biliyor. Bu nedenle vites kolunun 
yanındaki sürüş modu seçiminde Comfort modunu 
tercih edebiliyorsunuz. Eskiden burada sadece Rt 
düğmesi vardı. Süspansiyon yeni ve arkadaki çok kollu 
düzen, bütün otomobilin Comfort, Sport veya Rt 
modunda daha konforlu ve yüksek hızlarda daha stabil 
olmasını sağlıyor. Type R'ın üzerindeki her detayın bir 
fonksiyonunun olduğunu kanıtlamak için, Type R'ın 
ortada konumlandırılmış üç egzoz çıkışının, otomobilin 
yüksek hızlarda daha az yorucu olmasını sağladığını 
belirtelim. « 
Bu, başarılı bir otoyol otomobili. Şerit takip desteği 


bile var. Kabin tasarımının üzerinde bir hayli çalışıldığı 
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Cheddar Gorge'un sükuneti, 
bu mekanik canavarın 
sesiyle bozuluyor. 


hissediliyor. Sadece bilgi-eğlence sisteminin kullanımına 
biraz alışmak gerek. Onun dışında diğer özellikleriyle VW 
Grubu'nun hızlı hatchback'lerinin özelliklerine hiç 
olmadığı kadar yakın. Hatta onlarla aynı kulvarda olduğu 
söylenebilir. TFT göstergeler ve büyük devir göstergesi 
özellikle dikkat çekici. 

Otomobilin otoyoldaki sürüşü hakkında daha fazla şey 
okumak isteyebilirsiniz ancak ben, kuralları yıkarak Civic'e 
istediği şiddeti vermek istiyordum. Navigasyon sistemine 
Cheddar Gorge yazdım ve buluşma noktasına gerçekten 
uzun ve Zorlu bir yol üzerinden gitmeye karar verdim. 

Bu noktada Civic'i *R modunda bıraktığımı fark ettim. 
Eski otomobilde bunu yapmak imkânsızdı ancak daha 
keskin direksiyon ve gaz tepkileri, artık sert süspansiyonla 
birlikte vazgeçmek zorunda olduğunuz şeyler değil. Yani bu 
otomobil yumuşak değil ama amacına hizmet eden bir 
otomobil istiyorsanız, ancak o zaman bu modu seçmeniz 
mantıklı. Otomobil, motoru her çalıştırdığınızda standart 
olarak Sport modunda başlıyor ve bu mod da genelde 
yeterince sıkı hissettiriyor. Yine de *R modu gaz tepkilerini 
keskinleştiriyor ve manuel şanzıman için devir eşitleme 
fonksiyonunu aktif hale getiriyor ki, bu da yeni Civic'in bir 
diğer başarısı olarak tanımlanabilir. 

Type R'ın 2.0 It motoru turbo olabilir ama bütün 
VTEC”ler gibi o da devirlenmeyi seviyor. Japon performans 
motorları her zaman diğerlerine oranla devir eşitlenmesi 
gereken vites küçültmelere karşı daha hassas hissettirir. 
Devir eşitleme sistemi harika çalışıyor. Sistemi kapatmak, 
yapmanız gereken bir şey değil. Ayrıca sistemin kontrolü, 
alt menülerin birinde yer alıyor ve otomobili park edip el 
frenini çekme gerekliliğini doğuruyor. Ne bunu yapacak 
kadar zekiyim, ne de o kadar iyi bir heel-and-toe ustasıyım. 

Şanzımanla ilgili her konu, takdiri hak ediyor. Honda; 
kısa yollu ve mekanik olarak tatmin sağlayan bir şanzıman 
ortaya koymuş ancak yerini aldığı şanzımandan daha kısa 
oranlı olması nedeniyle, kendinizi daha fazla vites 
değiştirirken buluyorsunuz. Mendips'in keskin virajlarında, 
bu şanzıman harika hissettirdi. Tek ağırlıklı volan, 
debriyajın kullanımını kolaylaştırıyor ve halihazırda 
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başarılı bir şanzımana sahip olan FK2'nin değişimini 
tamamlıyor. Hızlı hatchback'lerin şanzımanında olması 
gereken her şey, burada var. Şu an pazardaki en iyi 
şanzıman. 

Tatminkâr şanzıman ve doğru ayarlara sahip 
süspansiyon, makul hızdaki direksiyonla birleşiyor. Bu 
direksiyon elektrik destekli ve değişken oranlı bir sisteme 
oranla şaşırtıcı derecede başarılı ve size, otomobili hızlı 
kullanmak için ihtiyacınız olan bütün güveni veriyor. 
Büyük 20 inç jantlar Continental lastiklerle sarılmış. 
Bunlar, yollar için harika bir tutunma sağlıyor. Ön taraf 
inanılmaz ve virajlara şaşırtıcı hızlar taşıyabiliyorsunuz. 
Viraja girdiğinizde, ön taraftaki gerçek diferansiyel 
sayesinde erkenden güç verebiliyorsunuz ve karmaşık 
süspansiyon, torgue steer'a karşı direnmede yardımcı 
oluyor. Böylece virajlardan yüksek bir ivmelenmeyle 
ayrılabiliyorsunuz. 320 bg güç ve 400 Nm tork, FK2 
CGivic'inkinden 10 bg daha fazla ve eskisinin de yavaş olduğu 
söylenemezdi. 1380 kg ağırlığıyla yeni Civic, eskisinden 
sadece 2 kg daha hafif. Otomobilin 5.9 sn'lik 0-100 km/s 
hızlanma verisi değişmemiş ama 270 km/s maksimum hızı 
eskisininkinden biraz daha yüksek. 

Otomobilin verileri önden çekişli hızlı hatchback'ler 
arasında en iyisi olmasına rağmen, bu otomobil kâğıt 
üstündeki verilere odaklı bir model değil çünkü 
rakamlarından çok daha heyecan verici bir model. Verimli 
diferansiyel ve kontrollü süspansiyonun birleşimi, yolları 
başarılı şekilde yiyip bitirmesine olanak tanıyor. Dengesi 
veya onu virajlara fırlatabilmenizle etkilemiyor çünkü 
aslında bunlardan daha fazlasını sunan bir otomobil. Daha 
odaklı ve aynı odaklanmayı kullanıcısından da bekliyor. 

Yeni Type R'ın sunduğu heyecana en yakın deneyimi 
eski Megane RS sunabiliyordu ve bence Honda, bu 
otomobili geliştirirken kesinlikle Renault'yu kendine hedef 
belirlemiş. Turbo, motora hava üflerken agresif bir homurtu 
geliyor. Olmam gereken noktadan 160 km uzaklıkta, 
kesinlikle hasar görmemesi ve tek parça kalması gereken bir 
otomobilin içindeydim. Type R gibi hızlı ve kontrollü bir 
otomobilin içinde Galler'e gitmek sorun olmamalıydı. 
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ESKİSİNDEN 
DAHA MI 
BAŞARILI? 


TEK BİR ÖNEMLİ BİLGİ, bu iki otomobili 
birbirinden farklı kılıyor. Eski nesil Civic, 
Type R versiyonu olacak şekilde 
tasarlanmamıştı. Yeni versiyonsa, en 
başından itibaren akıllarda bir Type 

R versiyonu varken şekillendirildi. Bu 
hayati bir önem taşıyor çünkü FK2 bazı 
sorunlara sahipti. FK8 ise ödünç aldığı 
düzeni verimli şekilde kullanabiliyor. Bu 
durum aynı zamanda standart Civic'in 
eskisinden daha sportif olmasını sağladı. 

Bunun temelinde, virajlarda 
daha stabil olan ve engelleri daha 
iyi sönümleyen arka çok kollu 
süspansiyon rol oynuyor. Yakıt deposunu 
arka tekerleklerle aynı eksende 
konumlandırmak da, Civic'in “sihirli koltuk” 
düzeninden vazgeçilmesine neden 
olmuş ama aynı zamanda ön koltukların 
daha aşağıda konumlandırılmasına 
olanak sağlamış. Birçok hızlı hatchback'te 
otomobile tünemiş gibi hissedersiniz ama 
TypeR, onlardan biri değil. 

Daha aşağıda otururken, daha 
sofistike ve derli toplu bir konsola 
bakıyorsunuz. Göstergeler direksiyonun 
içinden görülebiliyor. FK2'de hız 
göstergesini direksiyonun üzerinden 
görebiliyordunuz. Japon tasarımları 
nadiren gelenekseldir ve FK8'in kabinini 
“kendine özel” olarak tanımlamak 
mümkün. 

Benzer yorumları dış tasarım için de 
yapabilirsiniz. Yeni model, atasının yüksek 


touring otomobili görünümünün aksine 


yere yakın, kaslı bir asfalt ralli otomobili 
gibi görünüyor. Görünüm subjektiftir 

ve bu nedenle otomobilin görünümü 
hakkında yorumları size bırakıyoruz 
ama eski otomobilin tasarımının daha iyi 
göründüğünü söylemek mümkün. 

Altyapısındaki bütün yeniliklerle 
birlikte, yeni Type R sürüş anlamında 
eskisiyle aynı karakterde. Aralarında 
sadece 10 bg'lik bir güç farkı var 
ama yeni otomobil, daha kısa 
şanzıman oranlarıyla daha canlı ve 
kontrollü hissettiriyor. Torgue steer 
bozuk zeminlerde eski Type R için bir 
problemken, yenisi bu durumdan nadiren 
etkileniyor. Agresif -R süspansiyon, eski 
versiyonda düzgün zeminli yolları bile 
konforsuz kılarken, yenisinde -Rmodunu 
her zeminde seçebilmek mümkün. 

Peki, hızlı hatchback'lerin bu kadar 
olgun davranmasını istiyor muyuz? Eski 
versiyona bir saflık halkimdi. Ve yerini 
sadece iki yıl sonra yeni versiyonuna 
bırakan FK2, yalnızca Birleşik Krallık'ta 
2250 adet satıldı. Yeni Civic Type R'ın 
daha başarılı bir model olduğu ortada. 
Gelecekte, hangisinin bir klasik halini 
alacağını zaman gösterecek. 


Önceki nesil Type R, yenisine 
önderlik j | 
durum uzun sürmüyo: 
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YAKALI 


Yeni Type R'ı günümüzün hızlı hatchback 
kahramanları Leon Cupra, Focus RS ve Golf R 
ile karşı karşıya getirmek için Galler'in ünlü 
virajlı yollarına geldik. Şimdi gazlama zamanı! 


E YAZI AGE / 
FOTOGRAFLAR MON 


TYPE R VE RAKİPLERİ 


ızlı hatchback deneyimini üçüncü vites belirler. 
Çapraz vites kolu hareketini gerçekleştirirsiniz, 
ikinci viteste meydana gelen torgue steer sizi 
yolun dışına çekmez ve artık “her şeyin” 
vitesindesinizdir. Üçüncü vites, modern bir turbo 
hatchback”te sadece sizi yasal hız limitlerinin 
üstüne taşımakla kalmaz, aynı zamanda kavşakları ikinci vitese 
gerilemek zorunda kalmadan dönecek kadar alt devir canlılığı sunar. 

En önemlisi de üçüncü vites virajlı yolların, yani Galler'in vitesidir. 
Diğer viteslerin hiç seçilmediğini söylemiyorum çünkü doğal olarak 
dördüncü vites hızında ve bir sürü keskin ikinci vites hızında 
dönülebilecek viraj da bulunuyor. Yine de genelde böyle bir yerde 
üçüncü vitesi tercih ediyorsunuz. 

Stevie'nin geldiğini duyabiliyordum. Civic'in üçüncü viteste 
olduğu net şekilde anlaşılabiliyordu. Bu sırada egzozdan çatlama ve 
patlama sesleri geliyordu. Onu bekleyen diğer modellerin hepsi rahat 
ve güvenleri tam görünüyordu. Ana etkinliğin başlamasını güneş 
altında beklemekten mutluydular. 

Modellerden hiçbiri birbiriyle daha önce karşılaşmadı. Seat Leon 
Cupra ve VW Golf R birbirine bu kadar yakınken, bu gerçeğin kulağa 
garip geldiğini biliyoruz ve geçen ilkbaharda birinciliği Ford Focus 
RS'e, yani artık bu gruptaki aslında en eski otomobile vermiştik 
çünkü Leon ve Golf, geçtiğimiz aylarda yenilendi. Type R'ın rakipleri 
daha fazla güce, daha iyi yazılımlara, keskin LED ışıklandırma 
detaylarına, geliştirilmiş güvenlik sistemlerine ve daha büyük 
bilgi-eğlence sistemlerine sahip. Ve evet, korkarız ki bu tip şeyler 
önemlidir. Leon'un artık kablosuz telefon şarjı özelliğinin veya Yaya 
Koruma sisteminin olması sizin için bir anlam ifade etmiyor olabilir 


ama birçok kişi için bunlar değerli şeyler. Bu sınıf, yani hızlı 
hatchback sektörü olgunlaştı. Diğer yandan imaj konusunun da 
önemli olduğunu düşünüyorum. 

Eskisinden 10 bg fazlasıyla artık 300 bg'ye sahip olan Leon, güçle 
başa çıkabilmek için elektronik kontrollü diferansiyelden DCC 
(Dinamik Şasi Kontrol) sistemlerinden yararlanıyor. Golf R'da ikinci 
saydığımız özelliğe sahip olmak için fazladan para ödemeniz 
gerekiyor. Buna ek olarak, elbette dört tekerlekten çekişli Golf Rın 
fiyatı, önden çekişli Seat'ınkinden bir hayli yüksek. Üstelik test 
aracımız olan Golf, giriş seviyesi değil. Kendisi üç kapılı ve çift 
kavramalı DSG şanzımana sahip. Sadece DCC sistemi yok. Ama bu 
haliyle bile fiyatı gayet yüksek. 

Burada sevdiğimiz ve tanıdığımız bir model olan Focus RS, VW 
Golf R'dan çok daha pahalı ama bu, dışa dönük karaktere ve Drift 
moduna sahip bir otomobil. Civic de aynı karakteri 310 bg gücü, 
mekanik diferansiyeli ve #R moduyla sergiliyor. Civic 1380 kg, Ford 
ise 1547 kg ağırlığında. Ford, kör nokta uyarı, çift bölgeli klima ve 
benzeri donanımlara sahip. 

Bir de burada Golfümüz var. Golf buradaki tek otomatik 
şanzımanlı model. Ayrıca Focus, 2000 cc'nin üzerinde motoru olan, 
Leon 300 bg sınırında yer alan, Golf adaptif süspansiyonu olmayan, 
Focus geleneksel el freni olan tek model. Leon ve Civic önden çekişli, 
diğerleriyse dört tekerlekten çekişli. Sadece Civic 20 inç jantlar 
kullanıyor ve lastikleri diğer bütün modeller tarafından kullanılan 
235/35 RI9'lardan 10 mm daha geniş tabanlı. Her şey net mi? Çünkü 
artık sürüşe geçmek istiyoruz. 

Ortada acı bir gerçek var; bu hızlı hatchback”lerin hepsi, eğlenceli 
sürüşlere sahip. Bu teste bir McLaren 720S'in direksiyonundan inip 


4 vg : za .. X 
Focus RS'in fazladan göstergeleri 
dışında, buradaki en sportif 
kabine sahip olduğu söylenemez. 
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Fazla dikkate alınmayan 
Leon, kendini ilki vahşinin 
arasında buldu. 


TOPGEAR.COM.TR ? EYLÜL 2017 79 


Dört hızlı hatchbaci 


— Galler'in sükunetini 
© © bozmaya hazırlanıyor. 


Focus RS'in simsiyah rengi, 
| mavi fren kaliperleriyle biraz | 
| olsun daha uysal görünüyor. 


/ 


Civic'te kırmızı detaylar yer alıyor. 
Leon'unsa kendisi kırmızı. Kırmızı, 
sportiflik demek, bilmiyor musunuz? 


İşte yeni hızlı hatchback savaş alanı ve 
burası, zorlu bir cephe. Ağırlık tasarrufu 
ve düşük yakıt tüketimi, süper yol tutuşa 

ve her hava şartında yol alabilme yetisine 
karşı. Civic'in de dörttekerlekten çekişli 
olması gerekiyordu değil mi? Hayır, bu 
otomobil önden çekişe uygun. Bu durum 
ona kış aylarında dezavantaj sağlayabilir 
ama Focus gibi bir dört tekerlekten 
çekiş sisteminiz yoksa, Civic'i rahatlıkla 
tercih edebilirsiniz. Konu önden çekişli 
Type R olduğunda, bu tip şeyler sorun 
yaratmıyor. 


TYPE R VE RAKİPLERİ 


dahil oldum. Bu otomobil öyle hızlı ki, onunla nadiren gaza sonuna 
kadar basabilmeniz heyecan yaratıyor. Bir hızlı hatchback'teyse sürekli 
olarak limitlerde gezinebiliyorsunuz ki, bu da benzer bir heyecan 
yaratıyor. 

0-100 km/s hızlanmalarını bir kenara bırakın çünkü dört 
tekerlekten çekişli araçlar burada adaletsiz bir avantaja sahip olur. 
Bunun yerine 48-112 km/s hızlanma verilerine bakmak daha mantıklı. 
Focus 4.5 sn ile buradaki en yavaşı ama Leon 50 bg daha azına sahip 
olmasına rağmen, 0.1 sn daha hızlı. Bu da Ford'u üzebilir. Civic, 
Focus”tan 0.2 sn daha hızlıydı ama bu konuda gerçek zafer 4.1 sn ile 
Golf'ün oldu. Bunun temelinde otomobilin hızlı çift kavramalı 
şanzımanı rol oynuyor. 

Civic, yolda en hızlı hissettiren model olmalı değil mi? Hayır. Bu 
onur, sadece 300 bg güce sahip olan otomobile ait. Son derece saçma 
ama Leon'un hızlı hissettirmesinin nedeni, kendi gücüyle nadiren başa 
çıkabilmesi. 280 bg'lik eski Leon da iyiydi ama fazladan güç, şasi ve 
motor dengesini bozmuş. Üçüncü viteste, 1800 d/dak”ta gaza sonuna 
kadar basınca, diferansiyel üzerinde oluşan yük, direksiyonun 
hafiflemesine neden oluyor. Evet, bu bir torgue steer ama kendine özel 
bir karakteri var. Biraz rahatsız edici, vahşi ancak birçok kişi Leon'u bu 
özelliğinden dolayı seviyor çünkü bu özelliği Seat'a, Golf'e oranla daha 
güçlü ve ulaşılabilir bir karakter kazandırıyor. 

Benzer özellikleri otomobilin farklı noktalarında da 
bulabiliyorsunuz. Motor sesi temiz, Cupra modunda gaz tepkileri 
çabuk, motor hızlı devirleniyor ve gövdesi virajlarda tetikte 


yeteneklerini geniş bir yelpazede sergilemesi olduğunu anlıyorsunuz. 
Honda bir şekilde Civic'in repertuarını her yönde geliştirmeyi 
başarmış. O, hem keskin bir spor otomobil hem de başarılı bir yol 
otomobili. Böyle bir şeyi başarmak hiç de kolay değildir. 

Golf R hakkında da böyle şeyler söylerdik ama burada işler biraz 
değişmiş. VW, otomobilin yaşam döngüsünün ortasındaki makyaj 
operasyonuyla modeli biraz daha lüks hatchback sınıfına 
yakınlaştırmış. DCC'nin olmaması da R'ın yeteneklerini biraz azaltmış. 
DCC/li versiyon büyük ihtimalle süspansiyona, direksiyona ve 
otomobilin genel sürüşüne canlılık kazandırır. Sürüşü başarılı, çekişi 
sonsuz, gövdesi dengeli ve motoru da hem güçlü hem de tepkili ancak 
eskisi kadar etkileyici olduğunu söyleyemeyiz. Bu harika yollarda, 
olması gerektiği kadar çevik ve canlı hissettirmiyor. 

Hem Leon hem de VW, Civic'in performansının tek bir noktası 
karşısında ön plana çıkıyor. VW Grubu'nun 2.0 It turbo motoru, sağ 
ayağınızın altında tepkili ve çabuk devirleniyor gibi hissettiriyor. 
Givic'in motoruysa biraz daha hantal. Bu durumda turboyu suçlamak 
mümkün. Üstesinden gelinmesi gereken daha fazla atalet var ve motor, 
gaz komutlarına beklenenden daha yavaş şekilde tepki vererek çabuk 
şekilde devirlenmiyor. O kadar da kötü değil. Üstelik otomobilin 
dinamik paketi o kadar keskin ve ödüllendirici ki, bu durum gözünüze 
batmıyor. En destekli sportif koltuklara gömülüyorsunuz, fren pedalı 
ayağınızın altında harika çalışıyor, vites topuzu keskinlikle hareket 
ediyor ve direksiyonda herhangi bir gecikme bulunmuyor. Kısacası 
Type R'ın bütün bileşenlerine sonuna kadar güvenebiliyorsunuz. 


“Honda, Civic'in repertuarını her şekilde 
geliştirmiş. Hem keskin bir spor otomobil hem 
de başarılı bir yol otomobili.” 


hissettiriyor. Ancak otomobilin ıslak zeminde neler yaptığını merak 
ediyorum. Sanırım ıslak zeminde çekiş konusunda sorunlar yaşayabilir. 

Benzer eleştirileri önden çekişli Civic için de yapabilirsiniz değil mi? 
Evet, yapabilirsiniz ama Civic için benzer şartlar aynı oranda sorun 
çıkarmayacaktır. O, çok daha rekabetçi ve profesyonel bir model. Bir 
önden çekiş harikası. Ön aksı, grup içindeki en pozitif ve keskin 
davrananı. Ön tarafın tepkileri, direksiyonunkilerle birleşince, 
tamamen viraj almaya ve eğlenmeye odaklanabiliyorsunuz. Diğerleri 
yoldaki kusurlardan daha çok etkileniyor ve gövdeleri dikey ve yatay 
hareketler sergiliyor. Givic'in ağırlık merkezi, süper otomobillerinki 
kadar alçak ve süspansiyon hareketleri minimal düzeyde. Ne kadar 
zorlarsak zorlayalım, virajlarda tek bir tekeri havaya kaldıramadık. 
Virajları kırbaç gibi dönüyor, mekanik diferansiyel çekiş sağlıyor, 
süspansiyon da keskinlik ve netlikle birlikte ileriye doğru fırlamanızı 
sağlıyor. 

Gövde kontrolü inanılmaz, direksiyonu uygun ağırlıkta ve zeminle 
birlikte yol tutuş hakkında net mesajlar iletiyor. Bunlara ek olarak 
sürüşü gayet makul. 

Focus gibi dikey ve yatay gövde hareketleri sergilemiyor. Ayrıca 
sürekli olarak yürekleri ağızlara getirmiyor. Bu karakterini her şart 
altında sergilemesiyle birlikte, yeni Type R'ın en önemli özelliğinin, 


Peki bütün bunlar, Focus'un nerede konumlanmasını sağlıyor? 
Şaşırtıcı şekilde Focus, iyi bir noktada. Civic gibi o da, hızlı hatchback 
sınıfının daha vahşi kısmında ama Civic'ten farklı olarak o kadar da 
profesyonel hissettirmiyor. Canlı davranıyor ve yüzünüzde gülümseme 
yaratıyor. Egzozundan patlama ve çatlamalar geliyor, dört tekerlekten 
çekiş sistemi arkadan itişliymiş gibi hissettiriyor, analitik 
davrandığınızda elinde ne varsa ortaya koyuyor ve bu otomobil sürekli 
olarak size iyi zaman geçirdiğinizi hatırlatıyor ki, zaten siz de gerçekten 
iyi zaman geçiriyorsunuz. 

Focus konusunda detaycı davranabilirsiniz. Genel anlamda Civie'in 
saflığından yoksun ama hızlı hatchbacklerde çok detaycı 
davranırsanız, ana noktayı ıskalamış olursunuz. Çok detaycı 
davrandığınızda, kendinizi Golf R'ın içinde bulursunuz. Bunlar, 
modern hızlı hatchbackler. Yani bir yerlerde keskin limitleri var ama 
hepsi genel anlamda son derece sofistike makineler. 

Type R'ın vahşi profesyonelliği, Focus'un güçsüz yanlarını ortaya 
çıkarıyor. Öncelikle çok yukarıda oturuyorsunuz. Direksiyonuna sanal 
bir keskinlik hakim ve sürüşü de çok derli toplu değil. Otoyollarda veya 
virajlı yollarda konforsuz olduğu söylenemez ama gövdesi, yoldaki 
kusurlardan etkileniyor. Bu nedenle bozuk zeminli yollarda kabinin 
içinde titrerken, süspansiyonun hareket aralığının biraz daha fazla 
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eğlenceli bir otomobil. 
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olmasını diliyorsunuz. 

Bu noktada Civic'e geri dönüyoruz ki, bu yazıyı okuyanların yarısının 
Civic'e geri dönmemizde herhangi bir problem görmediğini düşünüyoruz. 
Golf R'ı sofistike karakteri, Focus'u maço bir hızlı Ford olduğu için 
isteyebilirsiniz. Civic ise bir ralli otomobili replikası. Şöyle düşünün; 
görünümü, onun çekiciliğini dinamik yetenekleri kadar arttırmıyor. 

Onu bir kez daha Brecon Beacons'ta kullandım ve herhangi bir konuda 
endişelenmedim çünkü o çok özel hissettiriyor. Ön tarafının tutunması 
akılları başlardan alacak kadar başarılı ve arka tarafı önceden 
kestirilebilir davranıyor. Virajlarda ayağınızı gazdan çektiğinizde bir 
kahramana dönüşmüyor ama son derece aktif bir oyuncu. Type R size bir 
şeyler öğretiyor. Daha önce sol ayak freni denediniz mi? Bir Civic'in 
içinde bunu yapmak istiyorsunuz ve böylece frene karşı gücü arttırıp, 
çekişi maksimuma taşıyıp turbonun çekişiyle virajdan uzaklaşmak 
istiyorsunuz. Daha zorlu bir sürüş deneyimi yaşamak adına devir 


eşitleme sistemini kapattım. 

Givic'i eve götürüp onunla birkaç gün daha geçirdim. Büyük bagajın, 
daha derli toplu kabinin, dönüş çapının, arka cam sileceğinin ve 
otomobilin rafine sürüşünün tadını çıkardım. Bunların hiçbirini 
beklemiyordum. Yenilmesi zor bir hızlı hatchback ve bu testin kazananı. 
Oyuncu karaktere sahip Focus ikinci sırada yer alıyor. Diğer yandan 
bireysel olarak DCC donanımlı üç kapılı ve manuel şanzımanlı bir GolfR 
daha başarılı olabilirdi ama bu testi temel aldığımızda Leon'un daha canlı 
ve eğlenceli olduğu söylenebilir. 

Bu sınıfta ne kadar çeşitli modeller olduğuna bir bakın. İşin güzel 
tarafı da bu değil mi? Her marka hızlı hatchback sınıfında tamamen farklı 
bir noktaya doğru ilerliyor ve kendi özelinde harika modellerle ortaya 
çıkarıyor. Golf R satın almayı planlayan biri eğer Type R'a da göz atmayı 
düşünürse, buna şaşırmam. Hatta umarım öyle yaparlar çünkü Civic, 
bambaşka bir otomobil. 
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VELAR 


ange Rover Veların lansmanındaki 
homurtular tanıdıktı. İnsanlar, Land i 
Rover'ın kendi tarihindeki isimleri z 
© yeniden ortaya çıkarmasından ia 
(1969 yılındaki prototip Range 
Rover'ların isimleri Velar'dı) çünkü 
otomobil, markanın geleneksel güçlü y 
yanlarını çok yansıtmıyor gibi i 
görünüyordu. Velar, gerçek bir 4X4 kadi 
başarılı olabilir miydi? Londra'da birçok ünlünün katıldığı 
lansman partisinde, Land Rover çalışanları “durdurulamaz”, 
“kullanışlı” ve “off-road” kelimelerini kullanmaktan çok stilder 
(onlar “tasarım” kelimesini tercih ediyorlar) ve yeni ara yüzden, 
yani bir grup gizemli, çok parlak siyah ekranlardan bahsetti. 
Tasarım Müzesi'ndeki partide her şey çok etkileyiciydi peki ama 
bu otomobil vahşi hayatta neler yapabilirdi? 

Range Rover'ın son dönemde geleneksel davrandığını 
söylemek zor. Önceki Range Rover ilk tamamen alüminyumdan 
üretilmiş SUWdu ve Audi'den yıllar önce, TFT göstergelere 
sahipti. Range Rover aynı zamanda off-road yeteneği ve yol 
özelliklerini bünyesinde birleştiren birçok şasi yeniliğine de imza 


EV 2017 


? TOPGEAR.COM.TR 


RANGE ROVER 


“atmayı başarmıştı. 


1 .ve şimdi karşımızda bu modelle duruyor. Veların 
olen ve ösbergeleri, bir Airbus'ın e bile daha 


! yl da duruma göre değişiyor ve 
larında siyah görünüyorlar, lan hızlı veri 


H ği 73 
sını ibi 
İT yıldan biraz daha uzun bir süre önce, Jaguar Land 


i Rover” ın güçlü bilgi-eğlence ekranı 10 yaşında Skoda”larınkinin 


veya 20 yaşında BMWlerinkine benzeyen grafiklere sahipti. 
Şimdiyse JLR bu konuda dünyaya liderlik ediyor. Efsanevi bir 
sürüş beni bekliyordu. Yani bu otomobilin teknolojik anlamda 
ileri doğru atılmış büyük bir adım mı, yoksa abartılı iddialara 
sahip bir model mi olup olmadığını anlamak için bolca zamanım 
vardı. 
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Bazı eğlenceli Norveç 
© binaları önünde 
karizmatik bir tasarım... 
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Oslo'da otomobilin sinyal yakalayabileceğinden emin 
olabilirsiniz. Aslında otomobilin Norveç'in genelinde sinyal 
yakalayabildiği ortaya çıktı. Gerçi cep telefonları da hiçbir 
zaman sinyal değerlerinden bir şey kaybetmemişti. Yani bu, 


sürpriz değildi. i 
İskandinavlar uzun zamandır internetle iç içe. Norveç'in p 

sismoloji istasyonu NORSAR, ABD dışından ARPANET”e 

bağlantı sağlayan ilk oluşum. Buradaki insanlar, internete > 


bağlanma konusundaki liderliklerini hiç kimseye kaptırmadı. 

Barcode'un limanının karşısında etkileyici yeni Opera House 
yer alıyor. Operaya özel bir bina değil ama birçok elit kültüre ev 
sahipliği yapıyor ve herkes burayı kafeleri ve gökyüzüne uzanan 
eğimli tavanının tadını çıkarmak için tercih ediyor. 

Bu harika mimarinin önünde dururken, Velar kendini 
gösteriyor. Eğimli tavanı, yüksek bel çizgisi, yukarı kıvrık 
kuyruğu ve ön camının eğimiyle hızlı görünen bir siluete sahip. 
Buna rağmen o saçma “SU V-coupe” görünümünü sergilemiyor. 
Yüzeyleri kar kadar saf. Özellikle de burun kısmındaki detaylar; 
ızgara, farlar ve tampon son derece akıcı. Bu nedenle aracın 
plakası, cilt üzerindeki bir yara gibi görünüyor. Tasarımcılar 
“Görsel olarak sade bir yaklaşım” olduğunu söylüyorlar. Sadece 
kaput ve yan aynaların altındaki sahte hava kanallarından 
vazgeçmemişler. Genel anlamda çok iyi bir şekle sahip ve onu 
Range Rover Sport'un ya da Discovery'nin yanında 
gördüğünüzde, derisinin ne kadar gergin, tavanının ne kadar 
alçak ve detaylarının ne kadar ince olduğunu anlıyorsunuz. 

Kabine gerçek bir İngiliz havası hakim. Şekiller sade ama zarif 
ve parlak dokularla bezenmiş. Kapılarda büyük ahşap kaplamalar 
mevcut ve tek renkli parçalara sahip. Koltukların derileri ve 
hoparlörlerin ızgaraları İngiltere Bayrağı'nın motiflerine 
dönüşüyor. Çerçevesi olmayan ekranlar da kabindeki sadeliği 
destekliyor. 

Velar'ın Jaguar'ın alüminyum platformu üzerinde 
şekillendiğini biliyor olabilirsiniz. Yani otomobil, Range Rover ve 
Range Rover Sport'un kaslı ve ağır iskeletini kullanmıyor. Buna 
rağmen Oslo etrafında bunu anlayamıyorsunuz çünkü 
otomobilin hareket etme şekli, Jaguar'ınkinden çok Range 
Rover'larınkini andırıyor. Yüksekte konumlandırılan koltuklar 
ve aşağıdaki omuz çizgisi de bu hissi destekliyor. Sonraki iki 
günde otoyolda, keskin virajlı dağ yollarında ve çakıl zeminde, bu 
hissi değiştirecek herhangi bir şeyle karşılaşmadık. Velar ilk 
etapta “Range Rover'ın Macan rakibi” olarak kabul gördü. Yanlış; 
Range Rover, neden kardeş şirketi Jaguar'ın F-Pace'i varken bir 


Macan rakibi üretsin ki? Yani JLR, neden bir Macan rakibi Velar, temellerini F-Pace'ten 
üretsin. alıyor ama virajlarda Jaguar'ın 


> E i karakterini sergilemiyor. 
Oslo'nun yakınlarındaki Holmenkollen tepesinden şehrin 


manzarası sansasyoneldi ancak hiçbir manzara, zirvedeki 
Holmenkollbakken ski jamp'ın görüntüsüyle karşılaştırılamaz. 
Bu, kuyruğunu göğe doğru dikmiş, kafası olmayan çelik bir 
ejderha. Karlı bir sezonda geldiğinizde, birilerinin kendini 
buradan aşağıya bıraktığını görebilirsiniz. Bu kişiler, yere 
indiklerinde 60 metre düşmüş oluyorlar. Bu tip şeyleri 
televizyonda görürsünüz ama bin tonluk çeliği gerçekte görmek 
tam anlamıyla çılgınca. 

Oslo'yu, Norveç'in derinliklerini keşfetmek için arkamızda 
bırakırken, ilk olarak vadi yollarına saptık. Ana yollar hızlıydı ve 
yarış pisti mühendisliğine sahipti. Akıcıydı, genelde genişti ve 
virajlar düzgündü. Yalnız herkes bu yolda yavaş gidiyordu. Kimse 
birbirini geçmiyordu. Sanki herkes, hız konusunda 
bilinçlendirme kursundan çıkmış gibiydi. 


Her şekilde Velar, içinde olması güzel bir otomobil. Daha 
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büyük Range Rover'lar kadar yüksek değil ama diğer birçok SUV 
gibi görüş açısı geniş ve kabini ferah. Arka planda V6'nın 
homurtusuyla birlikte sorunsuzca ilerliyorduk. Tekerlek 
gürültüsü yoktu ve direksiyon istikrarlı şekilde düz kalmaya 
çalışıyordu. Diline çok hakim olmadığınız ülkelerde araç 
kullanırken, verdiğiniz ilk kahve molası şekerlemeler ve yiyecek 
adlarını öğrenmeniz için iyi bir fırsattır. 


Birkaç saat sonrasında öğle yemeğinde bir kadın “Bu geceyi 
nerede geçireceksiniz?” diye sordu. Ona cevap verdim. O da “Bir 
düşüneyim. Otta'ya doğru gitmelisiniz. En kısa yol orasıdır ama 
yine de uzaktır” dedi. Ona, Skjolden'e gittiğimizi söyledim. 
“Nereye?” dedi. İsmin yerini bir kez daha söylemeye çalıştım. 
Yüzünü buruşturdu, biraz bekledi ve yıllarca çalışsam bile 
söyleyemeyeceğim bir şekilde “Ah... Skjolden” dedi. “Orası çok 
uzaktır. Neden bu kadar uzağa gidiyorsunuz?” Fotoğraf çekmek 
için. “Neyin fotoğraflarını?” Sizin güzel ülkenizin. “Siz 
çıldırmışsınız” dedi. 

Yanlış anlamayın; birçok Norveçli ülkelerini gerçekten 
seviyor. Yamaçların her birinde kampçıları, yürüyüşçüleri, 


RANGE ROVER 
VELAR 


dağcıları ve kanocuları görebiliyorsunuz. Araçları da amaçlarına 
uygun ekipmanlarla dolu. Tepelere çıkmaya başladığımızda 
trafikle birlikte bitki örtüsü de azaldı, kayaların boyutları 
büyüdü ve yazın ortasında dahi buzulların eteklerinde zeminde 
kar görülüyordu. 

Tırmanırken, V6 dizelin 300 bg gücü yeterliydi. Ayrıca motor, 
2000 d/dak'ın biraz altında 700 Nm tork üretiyor ama 4000 d/ 
dak'ın üzerine çıkmak istemiyor. 8 ileri otomatik şanzıman da 
motorun bu isteğine sempatik şekilde cevap veriyor. Bu arada 
Velar'ın altı motor seçeneği var; dört silindirli turbolar hem 
benzinli hem de dizel türevleriyle, farklı güç seçenekleriyle 
geliyor. Buna ek olarak supercharge'lı benzinli ve çift turbolu 
dizel V6'lar da var. Seyahat hızında V6 dizelle yol alırken en fazla 
gürültü klimadan geliyor. Motora yapacak bir iş verdiğinizde, 
bariton gırtlağını temizleyip işe koyuluyor. 

Giderek daralan yolda artık sadece biz vardık ve zeminde 
daha fazla tümsek ve çukur vardı. Velar'ın içinde lüks şekilde 
ilerliyorduk. Otomobil dengesini koruyordu. Bütün Velar'larda 
adaptif amortisörler yer alıyor ama test aracımız V6 olduğu için, 


Norveç: manzaranın her 
zaman Velar'ın navigasyon 
ekranı kadar etkileyici olan yer. 


havalı süspansiyona sahipti. Henüz Sport modunu seçmek için bir 
nedenimiz yoktu. Yoldaki kusurları, özellikle düşük hızlarda 
başarıyla sönümlüyordu. Daha hızlı gittiğinizde, otomobilin 
altında süspansiyona binmeyen yükün titreşimini hissediyorsunuz 
ama gövde her zaman sağlam kalabiliyordu. Virajları ustalıkla ve 
akıcılıkla arkasında bırakıyordu. Bazı rakiplerinin çevikliğine 
sahip değil ama daha önce de söylediğim gibi, sahip olmasına da 
gerek yok. Yine de gerçek bir Range Rover gibi, her zaman durumu 
kontrol altında tutuyor. Sıradaki kombine keskin virajların ve 
sonrasında gelen tırmanma bölümünde Sport modunu seçtim. Bu 
mod süspansiyonu sertleştiriyor, gövdeyi alçaltıyor, ıslak zeminde 
fark edilir biçimde çekişin çoğunu arkaya gönderiyor ve siz de viraj 
çıkışında turboların motora kazandırdıklarıyla aracın kuyruğu 
dışarı açılıncaya kadar gaza yüklenebiliyorsunuz. Bu şekilde 
kullanılmaktan hoşlanan bir otomobil değil ama bunu isteksizce 
kabul edebiliyor. 

Bunu yapabilmesi, onun geniş yetenek yelpazesindeki tek bir 
özelliği. Bir diğer yeteneği; kontrol ekranında off-road modlarını 
kullanarak onu yerden yükselttiğinizde, çekiş ve diferansiyel 
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RANGEROVER VELAR 
A-DYNAMIĞ HSE14 | 
Fiyat: 774.280 TL 
Motor: 1999 cc, 4 silindir, 
dizel, 180 b9, 450 Nm 


iyortlarını ziyaret W 
mek hiç sorun değil. Xİ 
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ayarlarını değiştirdiğinizde ortaya çıkıyor. Su geçiş sensörlerine 
sahip olduğu için bir selden kurtulabilir, kapı eşiklerinde 
contalar olduğundan suya girip çıktığınızda paçalarınız 


ıslanmayabilir. Bu modlar seçiliyken, baş üstü göstergede aks ir, Y 
Ş artikülasyonu, eğim açıları ve diferansiyel kilitlerinin durumu ) , ka i 
görüntüleniyor. Kısa oranlı aktarma kutusu yok ve su geçiş “5 NN p 
a derinliği sadece diz yüksekliğindeki 650 mm. Range Rover Sport *. * Siyer a 


Xd 


bel yüksekliğindeki 850 mm'lik sulardan geçebiliyor ve 2.5 ton" : 
yük çekebiliyor. RRS'in 3.5 tonluk çekme kabiliyeti gibi'değillama 
yapmayın; bu o kadar da ciddiyetten uzak bir 4X4 değil. Fotoğraf 
çekebilmek adına birkaç kayaya tırmandık, çamura girdik ve 
b vü. uzun çakıl bölümlere daldık. Yani birçok insanın bu otomobille 
“ yapacağından daha fazlasını yaptık. 
. Peki iki gün boyunca gösterişli kontrol ve görüntüleme “e 
sistemleri gerçekten işe yaradı mı? Kesinlikle evet. Tesla'nın ve © 
Volvo'nun devasa ekranlarının hayranı değilim çünkü Yoldaki 
Si tümsekler ve çukurlar, kullanım sırasında parmağınızın 
ri a * kaymasına nedeii olarak dokunmatik ekrağlı kullanımını 
> zorlaştırıyor. Velar'ın ekranlârı daha: küçük. Böylece eli n 
bileğinize doğru olan kısmını ekranın çevresine dayaygj 
ekranları daha rahat şekilde kullanabiliyorsün nl 
olarak dairesel kontroller de size keskinlikwe ta 
Diğer yandan bilgi ekranları arasında geçiş) ya 
uygun hale getirebilirsiniz. Uzun Norveç ya 
dinamik modları ayarlama ihtiyacı hisse Yy 
onları alttaki ekrana aldım, üstteki e! < 
görüntüledim. Böylece üç boyutlu yöj 
panelindeki yol bilgisayarının tadır 
kesinlikle işlemci gücü Konüsuğl nd 
tepkileri her zaman akıcı ve hizi 
Velar, yeni nesil dijital sist 
Buna ek olarak ister N Orve: 
ister modern bir mimarini 
hiiilliri or. Londrâ'dak 
çıkarılmıştı am yiğlarti d 
Be kavuştuğunda, sâ > 
Kısacası, gerçek bir. 
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İhtiyaç 
dahilinde 


Peugeot 208 GT Line 
89700 TL 


aha önce Peugeot 208 satın 
D almayı düşünmüş müydünüz? 

Ya da sorumuzu biraz daha 

genişletelim; Hiç küçük sınıf 
bir otomobil satın almayı düşündünüz mü? 
Cevabınız “Evet” ise, bu yazımızı biraz 
daha dikkatli okumanızı tavsiye ediyoruz. 
Cevabınız “Hayır” ise, önyargılarınızı bir 
kenara bırakıp, satırlara odaklanmanızı 
rica ediyoruz. 

En başından bir durumu açıklığa 
kavuşturmakta fayda var; bir ay 
geçirdiğimiz Peugeot 208 GT Line 
hakkındaki bu sayfalarda 208'in 
kendisinden çok bir donanım paketi olan 
GT'Line'a övgüler göreceksiniz. Bunun 
nedeni 208'in genel anlamda kötü bir küçük 
sınıf olduğu ve ancak bir donanım paketiyle 
çekici bir modele dönüşmesi değil, bir 
donanım paketiyle “daha” çekici bir modele 
dönüşmesi. 
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Kırmızı detaylar 
sportif tadlar 
katıyor. 


Evet, Peugeot'nun 208'i GT Line 
donanımıyla daha arzu edilebilir bir 
modele dönüşüyor çünkü her şeyden önce 
sportif görünüyor. Sonrasındaysa sportif 
karakteri geliyor ve en sonda, bütün bu 
özelliklerini şehir içinde kullanıcısını 
yormayan bir karakterle sergilemesi geliyor. 
Daha önce 208 GT Line'ı kısa dönem test 
etmiştik. Hatırlamayanlar için; otomobilin 
kaputu altında 1.2 It PureTech 3 silindirli 
motor yer alıyor ve bu ünite 110 bg güçle 
205 Nm tork üretiyor. Motorun gücünü 
aktarma görevi de EAT6 şanzımana 
verilmiş. 

208'in bu standart üstü, GTi altı 
karakteri hoşumuza gitti. 17 inç jantlarla 
tümseklerden ve çukurlardan kaçmak için 
biraz daha fazla çaba göstermiş olabiliriz 
ama onunla zaman geçiren TopGear 
Türkiye ekibinin neredeyse tamamı, onun 
birlikte yaşaması kolay bir otomobil olduğu 
sonucuna vardı. Elbette aramızda sportif 


Lİ 


gazi Lİlili 


koltukları sert bulanlar, kabin içindeki 
kırmızı dokunuşlardaysa aşırıya kaçıldığını 
düşünenler vardı ama genel kanı, özellikle 
EAT6 şanzımanla birlikte uyumlu çalışan 
motorun ihtiyaç duyulacak performansı 
yeterince sunduğu yönündeydi. Bir de bu 
duruma küçük çaplı ve keskin tepkiler 
veren direksiyon eklenince (bir 
editörümüz, bu direksiyonu uygun fiyatlı 
video oyun direksiyonlarına benzetti) 
ortaya şehir içinde ve virajlı yollarda 
eğlenceli bir sürüş çıkıyor. 

208 GT Line? elbette bir yük atı gibi 
kullanmak mümkün değil ama 311 Ilik 
bagajın da kullanışsız olduğunu 
söyleyemeyiz. En azından çekim aracı 
olarak kullanıldığında fotoğrafçımızın 
ekipmanlarını taşımakta sorun yaşamadık. 
Fotoğraf çekimine giden bir fotoğrafçı 
gördüyseniz, ne demek istediğimizi 
anlarsınız. 

Şimdi uzun dönem testimizle cevap 


bulduğumuz sorunun yanıtına bakalım. 
208 GT Line, birlikte yaşaması mantıklı bir 
model mi? Cevabımız; evet. Sportifliği ve 
17 inç jantları konfor konusunda gözünüzü 
korkutmasın ama size dürüst olacağız; 
sportiflik istemiyorsanız, gidip aynı motor 
ve şanzıman kombinasyonuna sahip 78.200 
TLlik Active donanımlı 208'i tercih edin. 
Görsellik ve sportiflik sizin için önemliyse 
ve bir 208 istiyorsanız, GT Line'dan 
başkasına bakmayın. 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


1199 cc, sıralı 3 silindir, benzinli, 
önden çekiş, 110 bg, 205 Nm 


iŞ a) 5.71t/100 km, 104 g/km 


ii k (O) 04100km/s9.8sn, 190km/s 


Dd 


Araç içinde | 
arkadaşlarınızla yol alırken, en uzun | 
boylusunu ön koltuğa oturtun. 


ardi 


TT 
LE 


eee 


TOPGEAR.COM.TR ? EYLÜL 2017 97 


0 a, lr taam ih» 


EFSANELERİ 


Mercedes 300 SIR 
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ille Miglia yol yarışını tek bir 
otomobille özdeşleştirecek olsanız, 
bu otomobil Stirling Moss'un 
1955t€ kullandığı Mercedes 300 


olurdu. Oszamanlarda kimse, böyle bir 
otomobilin ve yarışın hayalini bile 
k mazdı. Bu, belki detüm zamanların en 


zorlu sürüşüydü. İnsanüstü yeteneklerin ve 
doğaçlama yeteneğinin bir karışımı, Moss ve 
onun co pilotu Denis Jenkinson'ın yarışı 10 saat 
7 dakika ve 48 saniyede tamamlamasına olanak 
sağladı. Ortalama hızları 156 km/s'ydi. 1955 
yılında İngiliz ikili, bir diğer 300 SLR'ın içinde 
yarışan Manuel Fangio'nun 32 dakika önünde 
yarışı tamamladı. Fangio'nun co pilotu yoktu. 

Mercedes, 5©lerde harika bir operasyon 
yürüttü. W196 Silver Arrows FVi 195te ve 
1959'te domine etti. 300 SLR da benzer başarılar 
gösterdi. Efsanevi 2.5 It V8, yaklaşık 3.0 Ivnin 
çap ve strokuna sahipti ve 300 bg'nin üzerinde 
bir güç üretiyordu. Torku da Tuscan 
ormanlarını aşabilmek için yeterliydi. 

Motor hafifçe sağa doğru 


konumlandırılmıştı ve ön aksın hemen üzerinde 
duruyordu. Bu düzen, daha verimli bir ağırlık 
dağılımına ve gelişmiş aerodinamiklere izin 
veriyordu. SLR aynı zamanda desmodromic 
supaplar (supaplar için yaylar kullanmak yerine 
performans kaybının önüne geçmek adına 
miller ve aktüatörler kullanılan sistem) ve 
direkt enjeksiyon sistemi kullanıyordu. Bu da 
onu, dönemine göre son derece teknolojik 
kılıyordu. Alüminyum uzay şasi , hafif 
magnezyum alaşım gövde panelleriyle 
kaplanmıştı. Ayrıca daha büyük frenler ve önde 
çift salıncaklı süspansiyon kullanılmıştı. 

Bu canavar yüksek oktanlı yakıtla ve bazen 
alkolle çalışıyordu. 300 SLR'ın yakıt deposu 250 
leydi ve sürüş dengesine etki ediyordu. 

Şimdi.bu otomobili İtalya'nın trafiğe açık 
yollarında 250 kmj/S'nin üzerinde kullandığınızı 
düşünün. 1955 yılının Le Mans'ındaki kaza 
kariyerinin üzerine bir gölge gibi çökmüş olsa 
da, 300 SLR'ın Ulster'ın (Dundrodtaki TT) ve 
Sicilya'nın (Targa Florio) yollarını dadomine 
ettiğini hatırlatalım. 


TopGear 
Türkiye'yi Dergilik 
uygulamasından 
indirebilirsiniz... 
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Mercedes-Benz Türk'le benzersiz 90 sene. 


Mercedes-Benz Türk 50 yaşında. Kurduğumuz fabrikalar ve dostluklarla, 
1967'den bugüne hep güvenle taşıdığımız milyonlarla beraber geçen benzersiz 50 sene. 


Türkiye'nin dört bir yanındaki satış/servis ağımızla ve mühendislerimizin 
Ar-Ge başarılarıyla taçlanan elli sene için sizlere ne kadar teşekkür etsek az. 
Mercedes-Benz Türk'ü hep el üstünde tuttuğunuz için eksik olmayın. 


Mercedes-Benz Türk. Gururla yıl. 


